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LUST AUF SIGNALE, FOLGE 1

Licht in Sicht

Ob Vorbild oder Modellbahn: Signale sorgen fiir Sicherheit und
Fahrspaf3. Wie einfach der Einbau und Anschluss der neuen
Marklin Signale gelingt, zeigen wir in unserer neuen Serie
,Lust auf Signale*. Zum Auftakt im Blickpunkt: die Lichtsignale.

s gab eine Zeit, da waren Signale auch ein bisschen

ein Statussymbol: Fortgeschrittene besafien sie fast

immer, denn optisch gehoren Signale dazu und der

Fahrbetrieb wird so wesentlich interessanter. Auf

Anfiangeranlagen waren sie hingegen fast nie zu

sehen. Denn rasch verirrte man sich als Einsteiger
im Dschungel der Signale. Der Einbau mit Stromversorgung, das
Einrichten von vorbildgerechten Abstinden und der Anschluss
an die Steuerzentrale taten ein Ubriges.

Doch die Zeit des Verzichts ist vorbei. Auch fiir Einsteiger oder
Nachziigler, die eine vorhandene Bahn mit Signalen aufriisten
mochten, heiflt das Motto dank der neuen Digital-Signale: Es ist
Licht in Sicht! Einfacher und komfortabler als jetzt lassen sich
Signale kaum noch installieren. Die moderne Digital-Technik
macht’s moglich und eréftnet so fiir jeden das ganze Modellbahn-
potenzial. Wer bereits mit Signalen fahrt, wird die weiteren Vor-
teile sehr zu schétzen lernen: Die Marklin Signale sind trotz der
filigranen Details robust, sie schalten vorbildgerecht und lassen
sich in Uberblendverhalten und Umschaltzeit exakt einstellen —
individuell auf jede Anlage. Abgesehen davon ist der Gitter-
mast dank flacher Elektronik auch als solcher erkennbar, weder
Lotstellen noch Zuleitungen storen den Vorbildeindruck. =
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Funktion der Signale

Signale sichern den Fahr- und Rangierbetrieb. Als Hauptsignale
geben sie dem Lokfiihrer an, wie er in den Abschnitt hinter dem
Signal einfahren darf. Das Fahren im Raumabstand gehort zu
den wichtigsten Sicherheitsmafinahmen. Und zu den éltesten:
In der Eisenbahnfriihzeit fuhr der Zug, etwa von Niirnberg nach
Fiirth, aus Niirnberg los. War er auf der Strecke, durfte nichts
aufler ihm fahren, damit kein Unfall geschah. Kam er in Fiirth
an, wurde angerufen. Die Strecke war frei und in Niirnberg oder
in Fiirth konnte wieder ein Zug losfahren.

Bei langeren Strecken und der wachsenden Zahl von Ziigen war
dieses Prozedere aber nicht mehr méglich. Undenkbar, dass ein
Zug in Leipzig warten muss, bis aus Dresden die Strecke frei-
gemeldet ist. Also teilte man die Strecken ein und stellte an den
Anfang eines jeden Abschnitts ein Signal. Es zeigt an, ob der
nachfolgende ,,Block frei ist. Ist er das, kann der Zug einfahren,
ohne dass etwas passiert. Denn es gilt der Grundsatz: je Block
hochstens ein Zug. Die Blocksignale zeigen daher nur ,,Halt*
oder ,,Fahrt®

Vom Form- zum Fliigel- und zum Lichtsignal

Anfangs hatte jede Bahngesellschaft eigene Signale. Spater wur-
den sie vereinheitlicht, zunichst als Formsignale mit Fliigeln.
Nach dem Zweiten Weltkrieg folgte dann die Kronung: Licht-
signale. Sie sind besser zu erkennen, sind betriebssicherer, ein-
facher zu warten und leichter zu steuern. Aulerdem sehen sie
besser aus - zu Recht stehen sie fiir das moderne Bahnzeital-
ter. Mit den Einheitsbauarten der Deutschen Bundesbahn von
damals fihrt die Bahn heute noch. Und das sowohl in Grof3
als auch in Klein. Denn die Bauart liegt auch dem Mirklin
Programm zugrunde. So eignen sich Mérklin Lichtsignale fiir
den Betrieb auf den meisten Anlagen, angefangen von Epoche
IIT bis hin zur hochmodernen Bahn von heute — und auch fiir
unsere Beispielanlage: Dafiir miissen wir jetzt die Strecke teilen.
Bei einem einfachen Oval reichen je nach Grofle drei oder vier

76480 Lichtvorsignal

Vorbild: Vorsignal in Einheitsbauart
der Deutschen Bundesbahn (DB)

Signalbilder: Vr 0 (gelb/gelb),
Vr 1 (griin/griin), Vr 2 (gelb/griin)

Héhe (ohne Sockel): 61 mm

Einsatz: Das Vorsignal kann mit allen Haupt-
signalen kombiniert werden. Es wird dann
vom nachfolgenden Hauptsignal gesteuert,
das zugehorige Signalbild wird automatisch
zugewiesen. Das Vorsignal gibt es auch mit
Zusatzlicht (Art. 76481). Im Vorbild wird damit
angezeigt, dass der Abstand zwischen Vor-
und Hauptsignal geringer ist als der reguldre
Bremsenabstand.
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Die wichtigsten Vorteile
der neuen Lichtsignale

Decoder gleich eingebaut
einfacher Einbau

leichter Anschluss
vorbildgerechtes Aussehen

Stromversorgung iibers Gleis

LT T T T W

sanfter Signalbildwechsel wie
beim Vorbild

\

korrekte Farbwiedergabe

\

automatische Anmeldung an der
Central Station
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Abschnitte, der Bahnhof ist einer davon. An der Strecke stellen
wir zwei Strecken- oder Blocksignale auf. An die Bahnhofsein-
fahrt kommt ein Einfahrsignal. Es besitzt die zusitzliche Stellung
»Langsamfahrt® fiir Fahrten tiber Weichen oder Abzweige. Damit
ist unser Oval gesichert. Bahnhofssignale und Blocksignale geho-
ren zu den Hauptsignalen. Sie sagen dem Lokfiihrer direkt, ob er
in den anschlieflenden Block einfahren kann.

Vorsignale — im modernen Bahnbetrieb unersetzlich

Vorsignale teilen ihm dagegen mit, was das folgende Signal
anzeigt. Doch warum braucht die Bahn Vorsignale? Bei hohen
Geschwindigkeiten kommt der Zug nicht rechtzeitig vor =

76491 Lichthauptsignal
(Blocksignal)

Vorbild: Blocksignal in Einheitsbauart
der Deutschen Bundesbahn (DB)

Signalbilder: Hp 0, Hp 1
Héhe (ohne Sockel): 78 mm

Einsatz: Das Signal wird auf freier Strecke
aufgestellt. Es kann mit beiden Vorsignalen
kombiniert werden.

marklin magazin 1.2017



Die Montage des
Signals beim C-Gleis
ist schnell erledigt:
einfach das Gleis
kurz schrdg anheben
und in den Ausleger
des Signals einklinken.

Einfacher Einbau

Alle neuen Digital-Signale (Art. 76xxx usw.) enthalten die dazugehérigen Deco-
der. Der Decoder kann beim C-Gleis direkt in den Gleiskorper eingelegt werden
(siehe Bild oben). Problemlos ldsst sich der Decoder aber auch extern montieren.

-’

Schnelle Installation: Die braun-roten
Kabel werden zur Stromversorgung

am Gleis angeschlossen, die weif3-lila
Kabel mit dem Signal selbst verbunden.
Und schon kann das Signal geschaltet

werden.

marklin magazin 1.2017

76493 Lichthauptsignal
(Einfahrsignal)

Vorbild: Einfahrsignal in Einheitsbauart
der Deutschen Bundesbahn (DB)

Signalbilder: Hp 0, Hp 1, Hp 2
Héhe (ohne Sockel): 78 mm

Einsatz: Das Einfahrsignal wird vor Bahnhdfen
aufgestellt. Es kann mit allen Vorsignalen
kombiniert werden. Das zusatzliche Signalbild
Hp 2 erlaubt die Langsamfahrt. Im Bahnhof
und an Abzweigen wird das Tempo wegen der
Weichen oft herabgesetzt. Die Geschwindig-
keit bei Hp 2 betrédgt im Regelfall 40 Kilometer
pro Stunde.

marklin 7649

max € h5ii
22\ - 22231500302

76494 Lichthauptsignal
(Ausfahrsignal)

Vorbild: Ausfahrsignal in Einheitsbauart

der Deutschen Bundesbahn (DB)
Signalbilder: Hp 00 (Halt), Hp 0-Sh 1
(Zughalt, Rangieren erlaubt), Hp 1 (Fahrt),

Hp 2 (Langsamfahrt)

Héhe (ohne Sockel): 78 mm

Einsatz: Das Ausfahrsignal wird an Bahnhofen
aufgestellt. Die Langsamfahrt wird hier oft bei
Abzweigen vorgeschrieben. Das integrierte
Gleissperrsignal hebt fiir Rangierfahrten das
Haltgebot bei Stellung ,,Halt* auf.
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= dem Signal zum Stehen. Das ist ungefihr so, als wiirde
man bei Tempo 200 auf eine rote Ampel zurasen - die Zeit zum
Bremsen reicht einfach nicht. Durch das Vorsignal kann der
Lokfithrer die Bremsung bereits weit vor dem eigentlichen Sig-
nal einleiten, weil er weif3, was es anzeigen wird. Theoretisch
konnen wir also in unserem Oval vor jedem Signal noch ein

Vorsignal aufstellen. Dann hétten wir schon acht Signale. Und
zwischen unserer Ausgangsiiberlegung mit einem Haltesignal bis
zu den acht Signalen ist alles logisch und denkbar. Schon bei nur
einem Abzweig kimen sogar noch die Gleissperrsignale fiir den
Rangierbetrieb dazu. Wenn aber auf einem Oval schon so viel
moglich ist, was wartet dann erst auf einer ganzen Anlage mit

Signal-Deutsch: die Bedeutungen von Hauptsignal und Vorsignal

Ein Hauptsignal (Hp) hat an sich nur drei Stellungen: Halt, Fahrt und Langsamfahrt. Da das Vorsignal (Vr) diese Stellungen ankiindigt, besitzt
es ebenfalls nur drei Stellungen: Halt erwarten, Fahrt erwarten, Langsamfahrt erwarten. Die Schutzsignale (Sh) verhindern die Einfahrt in ein
Gleis oder heben das Verbot fiir Rangierfahrten auf. Das kann auch direkt am Hauptsignal geschehen. Alle anderen Informationen werden iiber

Zusatzsignale gegeben.

HP 0/HP 00* Halt

HPO/SH 1 Halt, Rangierfahrt erlaubt

Sperrsignal)

HP 1 Fahrt ein griines Licht
HP 2 Langsamfahrt

VRO Halt erwarten

VR1 Fahrt erwarten

VR 2 Langsamfahrt erwarten cin gelbes Licht
SHO Halt! Fahrverbot zwei rote Lichter

SH 1 RA 12** Fahrverbot aufgehoben

ein rotes Licht oder zwei rote Lichter waagerecht nebeneinander

ein rotes Licht und zwei weifie Lichter, nach rechts steigend (Hauptsignale mit integriertem

ein griines Licht und senkrecht darunter ein gelbes Licht

zwei gelbe Lichter, nach rechts steigend oder ein gelbes Licht (Vr, die nicht vor Hp stehen)

zwei griine Lichter, nach rechts steigend oder ein griines Licht (Vr, die nicht vor Hp stehen)

ein gelbes und nach rechts steigend ein griines Licht oder ein griines und nach rechts steigend

zwei weifde Lichter, nach rechts steigend

* Das Signalbild Hp 00 ist im Vorbild mittlerweile ausgelaufen, aber noch in vielen Bahnhofen zu sehen. Die beiden roten Lichter bedeuten ,,Halt fiir Zug- und Rangierfahrten®,

also ein absolutes Fahrverbot.
** Weitere Schutzsignalbilder (Sh 2, 3 usw.) werden mit anderen Mitteln angezeigt.

76495 Lichthauptsignal
mit Lichtvorsignal

Vorbild: Blocksignal mit Vorsignal in Einheits-
bauart der Deutschen Bundesbahn (DB)

Signalbilder: Hp 0, Hp 1 +Vr 0, Hp 1 + Vr 1,
Hp1+Vr2

Hé6he (ohne Sockel): 78 mm

Einsatz: Das Hauptsignal steht an der Strecke,
das Vorsignal wird fiir das folgende Strecken-
signal oder Einfahrsignal genutzt. Das Vor-
signal benotigt keinen zusatzlichen Anschluss.
Wie beim Vorbild bleibt bei Stellung Hp 0 das
Vorsignal aus.
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76496 Lichthauptsignal
mit Lichtvorsignal

Vorbild: Ausfahrsignal mit Vorsignal in Ein-
heitsbauart der Deutschen Bundesbahn (DB)
Signalbilder: Hp 00, Hp 0-Sh 1, Hp 1 +
VrO,Hp1+Vr1,Hp1+Vr2,Hp2+Vro,
Hp2+Vr1,Hp 2 +Vr2

Héhe (ohne Sockel): 78 mm

Einsatz: Das Signal dient dem Einsatz an
Bahnhofen, das Vorsignal zeigt die Stellung
fiir das folgende Blocksignal. Das Vorsignal
bendtigt keinen zusadtzlichen Anschluss. Wie
beim Vorbild bleibt bei Stellung Hp 00 und Hp
0/Sh1 das Vorsignal aus. Mit vier Stellungen
fiir das Hauptsignal und drei fiir das Vorsignal
ist es das vielseitigste Marklin Signal.

marklin magazin 1.2017



Abzweigen, Parallel- und Ab-
stellgleisen? Eine Menge.

Aber keine Bange -
Fehler muss man
nicht fiirchten,
denn Mirklin
Signale lassen s
sich an fast al- E =
len Stellen auf- E===
und auch wieder

abbauen. Die Kon-
struktion macht es
moglich. Denn erst durch
den einfachen Einbau der neu-

en Mirklin Signale wird das spielerische
Ganze moglich. Frither musste man fiir Signale etwa

noch zusitzlich Fahrstrom legen, Decoder und Schaltpulte an-
schlieflen, Aussparungen fiir die Antriebe einplanen. Das geht
heute weit einfacher, da man die Signale nur ans Gleis ansteckt.
Versenken kann man sie immer noch, wenn man will. Mérklin
Lichtsignale lassen sich in jedes gerade Gleis ab 172 Millimetern
Linge (C-Gleis Art. 24172, 24188) und an alle gebogenen Gleise
ab Radius R1 (Art. 24130, 24115) einbauen. R1 ist der gingige
Radius. Ans C-Gleis wird der Signalfufd einfach angesteckt. Die
Signale sind fiir alle Félle geriistet, das mitgelieferte Material
erlaubt den Betrieb auf C-Gleis, K-Gleis und auf Trix C-Gleis.
Dank der Keile lassen sie sich in Steigungen ebenso einbauen
wie auf Ebenen.

Decoder, Kabel und Clips.

Jedes neue Lichtsignal wird von einem Decoder gesteuert. Das
vereinfacht Einbau und Anschluss. Denn der Decoder kann
direkt in der C-Gleis-Bettung untergebracht oder unter die
Anlage geschraubt werden. Fiir diesen Fall liegt eine Einbau-
platte bei, die den Decoder sicher schiitzt.

76497 Lichthauptsignal
mit Lichtvorsignal

Allinclusive: Neben dem Signal enthalt die Packung auch
alle weiteren Teile, die zur Installation nétig sind — also

Vorbild: Einfahrsignal mit Vorsignal in Ein-
heitsbauart der Deutschen Bundesbahn (DB)
Signalbilder: Hp 0, Hp 1 +Vr 0, Hp 1 + Vr 1,
Hp1+Vr2,Hp2+VrO,Hp2+Vr1,

Hp 2 +Vr2

Héhe (ohne Sockel): 78 mm

Einsatz: Das Signal dient dem Einsatz an
Bahnhofen, das Vorsignal wird fiir das fol-
gende Ausfahrsignal genutzt. Das Vorsignal
benétigt keinen zusatzlichen Anschluss. Wie
beim Vorbild bleibt bei Stellung Hp 0 das
Vorsignal aus.

N A
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An jedem Signal befinden
sich zwei Kabel, weif
und violett mit Ste-
cker. Sie werden

an den Deco-
derausgang
gesteckt. Der
Decoder wird
mit den braun-
roten Kabeln
ans Gleis ange-
schlossen. Weitere
Kontakte erlauben
den Betrieb eines Vor-

signals, eines Bremsmoduls,

eines Oberleitungshalteabschnitts und

die automatische Zugbremsung bei ,,Halt® Ist das Si-

gnal wie gewtinscht angesteckt, Deckel zu und fertig. Ein even-
tueller Abbau geht genauso einfach. So lassen sich die Signale
N

leicht verlegen, wenn sich etwas dndert.

Das Herzstiick
des Decoders: die
Platine. Uber die
Buchsen lassen
sich die notwendi-
gen Kabel schnell
und problemlos
anstecken.

76471 Licht-Gleissperrsignal

Vorbild: Gleissperrsignal DB, Zwergsignal
Signalbilder: Sh 0, Sh 1

Hohe (ohne Sockel): 10 mm

Einsatz: Das Gleissperrsignal zeigt an, ob ein
Gleis fiir Rangierfahrten frei ist. Die Erlaub-
nis gibt der Fahrdienstleiter. Das Signal gibt

es auch als Hochsignal mit Rohrmast (Art.
76472). Esist dann 50 mm hoch.
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Auch beim Einrichten eines genau definierten Halteabschnitts leisten die neuen Signale hilfreiche Dienste: Damit die Lok vor dem gewiinschten
Signal anhdlt, wird ein Abschnitt angelegt, in dem der Fahrstrom je nach Signalstellung ein- und ausgeschaltet wird. Die Isolierungen liegen dem

Marklin Signalpaket ebenso bei wie die Kabel.

Anschluss leicht gemacht

Aber nun miissen wir das Ganze noch steuern. Dafiir hat
man zwei Moglichkeiten: einmal wie der Lokfithrer am Si-
gnal zu reagieren, also ,,hdndisch® zu fahren. Dabei schaltet
man das Signal auf ,Halt“ oder ,,Fahrt“ und befolgt den Be-
fehl, indem man die Lok mit der CS2 oder dem Fahrgerit
am Signal anhilt oder in den Block einfahrt. Das vereinfacht
den Anschluss, da auf die ,Zwangsbremsung“ verzichtet
wird. Fir diesen Fall wie beschrieben die violett-weifSen
Kabel an den Decoder stecken, die braun-roten ans Gleis -
und fertig. Das Signal zeigt nun die Signalbilder, mehr nicht.
Bei dieser Betriebsart ist das Signal nicht mehr als ein Licht-
zeichen. Das heif3t aber auch, dass der Zug beim Ubersehen des
Signals einen Unfall verursachen kann.

Diese Funktionsweise wiirde den Mérklin Signalen aber kaum
gerecht. Das ist fast so, als wiirde man einen Computer nur als

74391 Lichthauptsignal (ohne
Decoder, Schaltung iiber
m84 oder Schaltpult 72751)

Vorbild: Blocksignal
Signalbilder: Hp 0, Hp 1
H6he (ohne Sockel): 78 mm

Besonderheiten: Das einfache Lichthaupt-

signal kann als Blocksignal verwendet werden.
: Fiir den Einsatz im Bahnhof fehlt das Signal-
i bild fiir die Langsamfahrt. Der Fahrstrom des
Signals wird iiber das Schaltpult Art. 72751
gesteuert. Mit anderen Schaltpulten lasst es
sich nicht schalten. Bei Anschluss eines Deco-
ders m84 (Art. 60841) kann man es auch im
Digital-Betrieb verwenden. Fiir das passende
Vorsignal mit Stellungen Vr 0 und Vr 1 (Art.
74380) gilt das Gleiche.

B ;J oK
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Schreibmaschine nutzen. Denn durch die Digital-Technik bie-
ten die Signale jede Menge weitere Effekte. Dazu zéhlen etwa die
Zugbeeinflussung und die automatische Schaltung des Vorsignals.

Das Geheimnis des Halteabschnitts: Stromlosigkeit

Das Prinzip der Zugbeeinflussung: Steht das Signal auf , Halt®
bremst der Zug und kommt vor dem Signal zum Stehen. Dafiir
schaltet das Signal den Abschnitt vorher stromlos. Selbst wenn
der Modellbahner hier durchrauscht, bleibt der Zug stehen,
weil er keinen Strom mehr hat. Das sieht dann ganz wie bei der
groflen Bahn aus und ist mit etwas Geschick schnell gemacht.

Alle Marklin Signale sind dafiir eingerichtet, mit den moder-
nen Signalen braucht man lediglich einen isolierten Strecken-
abschnitt. Beim Marklin C-Gleis stecken wir dafiir einfach Iso-
lierhiitchen auf die Verbinder. Der isolierte Abschnitt endet vor
dem Signal. An den Decoder kommt zusétzlich zum lila-weiflen

74371 Licht-Gleissperrsignal (ohne Decoder,
Schaltung iiber m84 oder Schaltpult 72751)

Vorbild: Gleissperrsignal DB
Signalbilder: Sh 0, Sh 1
Hohe (ohne Sockel): 10 mm

Besonderheiten: Das einfache Gleissperrsignal kann im
Rangierbereich und auf Bahnhofen eingesetzt werden.
Der Fahrstrom des Signals wird tiber das Schaltpult Art.
72751 gesteuert. Mit anderen Schaltpulten lasst es sich
nicht schalten. Bei Anschluss eines
Decoders m84 (Art. 60841) kann
man es auch im Digital-Betrieb
verwenden.

marklin magazin 1.2017
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Kabel und dem Stromanschluss das mitgelieferte rot-rote Kabel.  Fertigistdie Traum vom vorbildgerechten Signalbetrieb
Dessen Enden werden mit Kabelschuhen versehen. Einer der ~ Installation: ist nun fir alle Modellbahner problemlos
Stecker kommt nun an ein ,,B“ des stromlosen Abschnitts, der Bflsms((;]Gsl?cl ;'| realisierbar.

andere ans ,,B“ im Abschnitt dahinter. Im Signal befindet sich dieaneuen Si-

ein Schalter: Bei Stellung ,,Halt“ ist er offen, es flief8t kein Strom  gnale einfach
in den isolierten Abschnitt. Bei ,,Fahrt“ ist er geschlossen, der ~ ,anclipsen®.

Strom flief3t, der Zug fahrt. Der Decoder ist
im Gleiskdrper

untergebracht.

Elegant: die neuen Formsignale

Die Fortschritte der Digital-Technik zei-
gen sich aber nicht nur in den Lichtsigna-
len. Ebenso viel Bewunderung verdienen
die neuen Formsignale - sie iiberzeugend
nachzubilden, ist ndmlich eine durchaus
anspruchsvolle Aufgabe. Trotzdem ist ihre
Vorbildndhe bei Marklin verbliiffend gut
gelungen. In der nichsten Folge unserer
sechsteiligen Artikelserie zeigen wir, was
die Formsignale von Mirklin so ein-
zigartig macht und wie sie montiert
werden. V4

Dieser Anschluss war frither nur
mit einigem Verdrahtungsauf-
wand umsetzbar, heute ist
das Ganze auch von Einstei-
gern schnell gesteckt. Ebenso
leicht ist ein Vorsignal mit dem
Hauptsignal verbunden. Es kiin-
digt dann automatisch das fol-
gende Hauptsignalbild an. Auch
sonst stehen die Modellbahn-
signale ihren grofien Vorbildern
in Aussehen und Funktion kaum
noch nach.

Text: Hanne Giinter; Fotos: Kotzle,
Uwe Miethe/DB AG

So raumt die Digital-Technik alle
bisherigen Hiirden beiseite — der

Alle Folgen dieser Serie stehen lhnen unter www.
maerklin.de zum Download zur Verfiigung.
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LUST AUF SIGNALE, FOLGE 2

Sicher, urig und echte ﬁin‘gucker:
Formsignale regeln seit Langem den Bahn-
betrieb und sind noch heute im Einsatz.
Mit der aktuellen

Signalgeneration
setzt Marklin das
Vorbild perfekt um:




tr Millionen waren sie das Startzeichen fiir

die Reise mit der Eisenbahn: die klappen-

den Fliigel der Formsignale. Seit der frithen

Eisenbahnzeit schon gibt es diesen Signal-

typ — und auch heute noch sichern Form-

signale den Bahnbetrieb. Formsignale sieht
man, hort man, liebt man. Sie bieten viel. Im Modell
heif’t das vor allem: Sie sind ein Hingucker.

Das waren Formsignale im Vorbild von Anfang an -
und das mussten sie auch sein. Das System setzte auf
Sichtbarkeit wie die optische Telegrafie. Das schlug
sich auch im ersten Namen fiir die Bahnsignale nieder:
Bahn-Telegrafen hieflen sie bis Ende des 19. Jahr-
hunderts. Der Begrift ,,Signal® taucht in Deutschland
erst 1892 erstmals auf. Da waren die ersten Signale
schon ldngst Geschichte, sie sind fiir das Jahr 1832 in
den USA verbiirgt. An Seilen zogen die Signalwérter
der ,Newcastle & Frenchtown Railroad” einen Ball
oder Korb nach oben, das hief3 ,,Fahrt“ oder ,,Halt®

Sicherheit mit System

Der stiirmische Aufschwung der Eisenbahn forder-
te bald bessere, spdter dann einheitliche Signale. Die
Korbe wichen weithin sichtbaren Fliigeln, aber =

Form-Signale

mit integriertem mfx-/DCC-Decoder

Vorsignal ohne Zusatzfliigel
Vorsignal mit Zusatzfliigel

Gleissperrsignal

Hauptsignal mit Schmalmast,
einfligelig

Hauptsignal mit Gittermast,
einfligelig

Hauptsignal mit Schmalmast,
zweifliigelig

Hauptsignal mit Gittermast,

zweifliigelig

s
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= noch hatte jede Gesellschaft ihr eigenes System.
Damit die Sicherheit nicht auf der Strecke blieb bei
der stiirmischen Entwicklung des Bahnbetriebs, galt
es, die Signaltechnik auszubauen und zu verbessern.
Die bayerische, sichsische, wiirttembergische und vor
allem die preuflische Staatsbahn riefen danach. Um
die Wende zum 20. Jahrhundert bauten in Deutsch-
land bereits 20 Fabriken Eisenbahnsignale — fort-
schrittlich, aber keineswegs einheitlich. Trotz aller
Bemiithungen dauerte dies. Der Fliigel mit Kreis am
Ende, vorn rot-weif3, hinten schwarz-weif3, ist erst seit

Alles dran, alles drin: Die
aktuellen Marklin Signale

werden als Komplettpaket
geliefert. Bohrschablone, Kabel-
set, Halterung und Isolierungen -
alles inklusive.

1921 Standard. Die Deutsche Reichsbahn lief3 aber
noch andere Formen zu - die bayerischen Signale mit
ihren eckigen Spitzen und dem blauen Ruhelicht etwa
waren noch bis in die Bundesbahnzeit im Bahnbetrieb
anzutreffen.

Das Wichtigste: die Sicherheit

Typisch deutsch ist die Technik. Ein Doppelseilzug
zieht den Fligel in die gewiinschte Stellung. Der
Vorteil des Doppelseilzugs: So erkennt man im Stell-
werk, wie das Signal oder die Weiche steht. Die Briten
setzten dagegen auf Einfachziige. Doch auch deren
Formsignale sind so konstruiert, dass sie bei Storun-
gen immer von selbst in die ,,Halt“-Stellung fallen.
Die Signale wurden immer ausgefeilter und leichter
zu bedienen. Spatestens mit den elektronischen Stell-
werken (ESTW) l6ste die Elektrik die Muskelkraft ab,
Elektromotoren treiben nun die Fliigel nach oben. So
werden Formsignale bis heute eingesetzt.

Fiir die Modellbahn verheifit das fantastische Ein-
satzmoglichkeiten. Formsignale sind von Epoche I/
IT bis zur Gegenwart verwendbar und sie

lassen sich auf grofien Anlagen mit Licht-

signalen kombinieren. Das ist im Vorbild

iibrigens auch so. Zwar werden bei
Streckensanierungen und Neubauten

inzwischen nur noch die moder-

70361 Vorsignal (ohne Zusatzfliigel)

Vorbild: Vorsignal mit stellbarer Scheibe
in Einheitsbauart.

Signalbilder:

Vr 0 (Scheibe senkrecht/gelb-gelbes

Licht)

Vr 1 (Scheibe waagerecht/griin-griines Licht)
Hé6he (ohne Sockel): 57 Millimeter
Besonderheiten: Das Vorsignal kann mit allen
Hauptsignalen mit den Stellungen Hp 0/Hp 1
kombiniert werden. Es wird dann vom nachfol-

genden Hauptsignal gesteuert, das zugehorige
Signalbild wird automatisch zugewiesen.

nen Lichtsignale aufgestellt, sonst

o aber bleiben die klassischen
Formsignale in Betrieb. Vor

allem auf Nebenstrecken sind

sie daher noch oft zu finden.

Ein weiteres Plus zeigt sich

41‘
b fiir Modellbahner mit wenig
Platzz Wegen der geringen

70381 Vorsignal

Vorbild: Vorsignal mit stellbarer Scheibe und
stellbarem Zusatzfliigel in Einheitsbauart.

Signalbilder:

Vr 0 (Scheibe senkrecht/(gelb-)gelbes Licht)
Vr 1 (Scheibe waagerecht/(griin-)griines Licht)
Vr 2 (Scheibe senkrecht/gelb-griines Licht)
Héhe (ohne Sockel): 57 Millimeter

Besonderheiten: Das Vorsignal kann mit allen
Hauptsignalen kombiniert werden, sinnvoll ist
der Einsatz vor Hauptsignalen mit den Stellungen

- Hp 0/Hp 1/Hp 2. Das Vorsignal wird dann

vom nachfolgenden Hauptsignal gesteuert,
das zugehorige Signalbild wird automatisch
zugewiesen.

marklin magazin 2.2017
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Gute Basis: Alle Signale besitzen ein Sockelelement,
das fiir einen sicheren Stand an der Bahn sorgt und
vielfdltige Einbauvarianten erlaubt.

Schlaues Innenleben: Der Sockel
dient zugleich als ,,Garage* fiir die
Elektronik — alle aktuellen Signale

sind serienmafig mit einem %
Digital-Decoder ausgeriistet. "

marklin magazin 2.2017

Das Innere des Decoders enthalt auch
den Servomotor, der fiir den Antrieb

der Fliigel sorgt — Ehrensache, dass er
natiirlich auch das typische Nachwippen
realisieren kann.

70421 Gleissperrsignal

Vorbild: Gleissperrsignal als Formsignal,
Ausfiihrung mit beweglicher Blende hinten
und vorn.

Signalbilder:

Sh 0 (Halt) - ein waagerechter schwarzer
Streifen in runder weiBer Scheibe auf
schwarzem Grund

Sh 1 Ra 12 (Rangierfahrt aufgehoben) - ein

nach rechts steigender schwarzer Streifen auf
runder weifler Scheibe auf schwarzem Grund.

Héhe (ohne Sockel): 63 Millimeter

Besonderheiten: Das Gleissperrsignal zeigt
an, ob ein Gleis fiir Rangierfahrten frei ist.
Die Erlaubnis gibt der Fahrdienstleiter.

SPECIAL s

Geschwindigkeiten auf der Nebenbahn ste-
hen die Vorsignale meist ndher am Hauptsignal,
z. B. 400 oder 700 Meter statt der iiblichen 1.000 Meter.
So ldsst sich der Aufbau vorbildnah gestalten. Ist alles
eingerichtet, sind die Moglichkeiten im Betrieb fast
grenzenlos - die aktuelle Signalgeneration ist fiir alles
geriistet. Im Fall der Mérklin Formsignale sogar fiir
die digitale Zukunft. Und damit hat Mérklin die grofle
Bahn mal eindeutig tiberholt.

Beinahe schoner als das Vorbild

Und das tun die Mérklin Formsignale noch in ande-
rer Hinsicht: So schon kennen sie die wenigsten im
Original. Die Mirklin Signale sehen so aus, wie die
Vorbilder damals aus der Fabrik kamen: strahlend
weifle Fliigel, leuchtend rote bzw. tiefschwarze Rénder,
hellgriine Masten. Heute haben Wind und Wetter
alle Formsignale des Vorbilds mehr oder minder
stark patiniert. Die Signale tragen rot-weif3 gestreifte
Schilder am Mast. In dieser Form dienen die Schilder
lediglich der besseren Erkennbarkeit und beinhalten
keine Anweisung fiir den Lokfiihrer.

Die Blendscheiben fiir die Nachtzeichen zeigen die
Farben wie beim Vorbild und sind dank leistungs-
fahiger LEDs unaufdringlich, aber gut erkennbar.
Mirklin hat die wichtigsten Formsignale fiir den
Betrieb nachgebildet — bei den Vorsignalen das
zweibegriffige (im Bahndeutsch auch ,,zweibildrig“
genannt) mit stellbarer Scheibe sowie das dreibegrif-
fige mit Scheibe und Zusatzfliigel. Hinzu kommt ein
Gleissperrsignal. Die Hauptsignale sind jeweils mit
Gitter- und mit Schmalmast erhiltlich und zeigen bei
der Ausfithrung mit einem Fliigel die Bilder ,,Halt!“
oder ,,Fahrt® Die zweifliigeligen Signale sind unge-
koppelt und kénnen so die Stellungen ,,Halt!“, =

4 70391 Hauptsignal

Vorbild: Hauptsignal mit einem Fliigel in

- Einheitsbauart, Ausfiihrung mit Schmalmast.

Signalbilder:

WHp 0 (Fliigel waagerecht nach rechts)
Hp 1 (Fliigel schrdg nach rechts oben).
Héhe (ohne Sockel): 112 Millimeter
Besonderheiten: Wird beim Vorbild bei be-

L} grenzten Platzverhiltnissen eingesetzt. Das

Signal darf natiirlich nicht ins Lichtraumprofil
hineinragen, auch die Geschwindigkeit beein-
flusst den Abstand. Bei Gleisabstanden unter
5,0 Metern kommen Schmalmasten oft zum
Einsatz. Sie konnen bei einem Gleisabstand von
bis zu 4,5 Metern eingesetzt werden. Schmal-
mastsignale finden sich in Vorbild und Modell

oft zwischen den Gleisen. Ideale Erganzung:
das zweibegriffige Vorsignal (Art. 70361).
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Stabil und trotzdem
filigran: Feingliedrige
Gestdange bewegen
die Fliigel der Signale
auf und ab.

OGO M)

Ebenfalls fein
umgesetzt:

die Vorsignale
mit stellbarer
Scheibe. Sie
konnen mit allen
Hauptsignalen
kombiniert
werden.

= ,Fahrt“ und ,,Langsamfahrt“ einnehmen. Damit
decken die Mirklin Modelle alle wichtigen Fahrsitu-
ationen ab - und das dhnlich reizvoll wie im Groflen.

Vielfdltig begabt, gebaut fast fiir die Ewigkeit

Die ausgekliigelte Mechanik und der robuste Aufbau
der Formsignale sind ja schon beim Vorbild eine Her-
ausforderung, umso mehr gilt das fiir die Modellbahn.
Mirklin hat diese Aufgabe exzellent gelost. Filigran,
aber stabil kommen die Masten und Fliigel daher, har-
monisch strahlt das gesamte Erscheinungsbild. Und
die Modelle riicken néher ans Vorbild als je zuvor: Die
Signalfliigel werden nicht nur von feinen Gestdngen in
die gewtinschte Stellung gezogen, fiir die Geschwin-
digkeit der Signalfliigel kann man unter drei Optionen
wihlen. Bei rascherem Umstellen wippen die Fliigel
auf Wunsch sogar nach. Moglich wird das durch

Vorbild: Hauptsignal mit einem Fliigel in
Einheitsbauart, Ausfiihrung mit Gittermast.

Signalbilder:

Hp 0 (Fliigel waagerecht nach rechts) Sl

Hp 1 (Fliigel schrag nach rechts oben)
Hohe (ohne Sockel): 112 Millimeter

Besonderheiten: Wurde beim Vorbild fiir
normale Platzverhaltnisse entwickelt und
steht daher an den freien Strecken und in
Bahnhofen, wenn ausreichend Platz fiir den
Abstand des Signals vom Gleis herrscht. In der
Endzeit der Formsignale wurden auch an diesen
Stellen vermehrt Schmalmasten eingesetzt. Zum
zweibegriffigen Hauptsignal passt am besten das
zweibegriffige Vorsignal (Art. 70361).

In drei Geschwindigkeitsstufen
ldsst sich die Bewegung der
Fliigel einstellen. Selbst das
Nachwippen der Fliigel kann
nachempfunden werden.

leistungsfihige Servomotoren und den serienmaflig
im Signalfufl eingebauten Decoder. Dieser Decoder
erkennt die gidngigen Formate mfx, fx und DCC und
lasst sich an der Central Station mit den gewiinschten
Optionen programmieren. Ab Werk stehen die Fliigel
auf ,Langsam” und die Lichter auf maximaler Leis-
tung. Das entspricht dem Vorbild am besten. Aber es
lassen sich diverse Varianten einrichten — ganz nach
den erwiinschten Betriebszustdnden.

Ein weiteres Kriterium, auf das viel Wert gelegt wur-
de: die Belastbarkeit der Motoren. Die von Mirklin
verwendeten Servomotoren sind auf eine extrem hohe
Anzahl an Schaltvorgdngen ausgelegt, in Testabldufen
wurden bis zu 100.000 Schaltungen abverlangt — das
sollte fiir viele Betriebsjahre gentigen. Damit konnen
die Modellsignale dhnlich alt werden wie ihre Vorbilder.

70411 Hauptsignal

Vorbild: Hauptsignal mit zwei Fliigeln in
Einheitsbauart, Ausfiihrung mit Schmalmast.

Signalbilder:

Hp 0 (oberer Fliigel waagerecht nach rechts,
unterer senkrecht nach oben)

Hp 1 (oberer Fliigel schrdg nach rechts oben,

unterer senkrecht nach oben)
Hp 2 (beide Fliigel schrdg nach rechts oben).
Héhe (ohne Sockel): 112 Millimeter

Besonderheiten: Zeigt zusatzlich das Signalbild
Hp 2 (Langsamfahrt) — wichtig fiir Bahnhofe
und Abzweige: Dort wird das Tempo wegen der

Weichen oft reduziert. Das Signal sollte daher
als Einfahr-/Ausfahrsignal im Bahnhof sowie an
Abzweigen stehen. Ideale Erganzung: Art. 70381.

marklin magazin 2.2017



Aber Qualitat braucht eben auch Platz. Motoren und
Decoder sitzen in einem Kasten am Signalfuf3. Fiir
ein vorbildgerechtes Aussehen sollte dieser unter die
Anlage. Und auch da hat Marklin an alles gedacht.
An alles gedacht, heifit natiirlich: an alle Gleissyste-
me. Die Mirklin Formsignale eignen sich fiir C-Gleis
und K-Gleis sowie Trix C-Gleis, fiir analogen und
digitalen Betrieb.

Alles dran, alles drin: Zubehor fiir alle Félle

Wer das Signal auspackt, findet daher ein umfassendes
Paket an Zubehor vor, das alle Einbaumoglichkeiten
berticksichtigt. Neben Kabelsets und Isolierungen fiir
die genannten Gleissysteme sind auch Bohrschablone
und Halterungen fiir die unterschiedlichen Montage-
arten enthalten. Die Aufstellung folgt dem im Marklin
Magazin 01/2017 beschriebenen Prinzip fiir die Licht-
signale. Wer also sein Signalsystem Stiick fiir Stiick
aufbaut, startet mit dem dreibegriffigen Formsignal
(Art. 70411 oder 70412) an der Bahnhofsausfahrt - so
wie fiir Millionen einst im Vorbild die Reise begann.

Die Montage geht am schnellsten, wenn man den
Biigel direkt ans Gleis setzt. Die Késten diirften wohl
keinen Teppichbahner stéren, ebenso wenig wie die
Signalhohe. Dafiir kann man das Signal beliebig oft
auf- und abbauen. Die zweite Option ist fiir Anlagen
interessant. Dabei wird das Signal von unten durchs
Trassenbrett gesteckt. Ein 16 Millimeter grofies Loch
fir das Signal und vier kleine fiir die Halterungen sind
schnell gebohrt. Die beiliegende Bohrschablone zeigt
den richtigen Sitz. Mérklin geht von zehn Millimeter
starken Trassenbrettern aus, das entspricht den aktu-
ellen Erkenntnissen des Anlagenbaus. Trassenbretter
dieser Stirke bieten ein gutes Verhiltnis von Stabilitit
und Flexibilitat, sie miissen gezielt gestiitzt oder =

70412 Hauptsignal

Die einfachste
Montagevariante
ist direkt am Gleis.
Dafiir wird die
Halteplatte unter
das C-Gleis gehdngt
oder eingeclipst.

Signalbilder:
unterer senkrecht nach oben)

unterer senkrecht nach oben)

=i

Vorbild: Hauptsignal mit zwei Fliigeln in
Einheitsbauart, Ausfiihrung mit Gittermast.

Hp 0 (oberer Fliigel waagerecht nach rechts,

Hp 1 (oberer Fliigel schrag nach rechts oben,

A

Hp 2 (beide Fliigel schrig nach rechts oben). @
p 2 (beide Fliigel schrag nach rechts oben) Fﬁﬁm

[Severe e e

ST

(LY,
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Héhe (ohne Sockel): 112 Millimeter

Besonderheiten: Das zweifliigelige Hauptsignal
sollte als Einfahr- oder Ausfahrsignal im Bahnhof
sowie an Abzweigen aufgestellt werden. Bei der
Ausfiihrung mit Gittermast muss man auf der Mo-

dellbahn die Platzverhiltnisse beachten. Ideale Klarer Fall: Der Fliigel des Hauptsignals zeigt waagerecht nach rechts —

Sl § == — i X

SPECIAL mss

Das Signal selbst
wird aufgesetzt,
eingeschoben und
so verankert — das
sorgt flir einen
sicheren Stand.

Ergédnzung: das dreibegriffige Vorsignal (70381).  der Haltebefehl fiir den Lokfihrer.
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= versteift werden. Wird das Signal auf solchen
Trassen montiert, entspricht die Hohe genau einem
acht Meter hohen Signal beim Vorbild. Man muss
darauf achten, dass Signalfiife und Haltebiigel nicht
zu sehr in verdeckte Strecken hineinragen, etwa in
Schattenbahnhofszufahrten. Die Einbaudffnung wird
durch Verblendungen abgedeckt.

Einbau und Steuerung: ganz nach Wunsch

Fiir den Aufbau auf bestehenden Anlagen dndert sich
nichts, da bleibt es beim Aussdgen und Einpassen der
Antriebe von oben. Erfahrene Modellbahner ken-
nen das Verfahren, es bietet bei allem Aufwand die
Moglichkeit der Neugestaltung. Einmal eingebaut,
behalt das Signal ja meist einen ldngeren Zeitraum
seinen Standort und im Idealfall muss man nicht
mehr ran, nicht mal zum Programmieren. Denn auch
dafiir lasst Marklin alle Moglichkeiten zu: klassisch
mit Schaltern und digital iber mfx. Fiir Analogbe-
trieb ist eine Steuerung iiber das Stellpult Art. 72760
moglich. Daher liegen unterschiedliche Kabelsets und

Gleisisolierer bei. Wer den Signalfuf3 dreht, erkennt
auch bei den programmierbaren Signalen das bekannte
»Mauseklavier mit zehn DIP-Schaltern.

Mit einem raffinierten Kniff hilt Mérklin die Moglich-
keiten offen: Es gibt praktisch zwei Bedienebenen fiir
die Adresseinstellung. Wer die mfx-Programmierung
wihlt, sollte alle DIP-Schalter auf ,,0“ bzw. ,,OFF“
belassen. Dann wird dem Signal von der Central
Station eine Adresse zugewiesen, indem man ins
Bearbeitungsmenii der Steuerzentrale geht und dort
den Punkt ,,mfx-Artikel suchen® antippt.

Ein Klick und schon sucht die Central Station das Si-
gnal und weist ihm die erste freie Adresse zu. Dabei
geht die Zentrale von sich selbst aus. Wird also ein Ma-
gnetartikel ausgebaut oder

umprogrammiert,
muss er in der Steuer-
zentrale geloscht wer-
den. Sonst bleibt die

/O
o o

F

Unterflurbetrieb:
Wer vorbildgerecht
arbeiten will, ver-
baut den Signalfufl
auf seiner Anlage.
Zwei Haltewinkel zur
Unterflurmontage
finden sich in

jedem Set.

Finishing: Jedem
Signal liegt ein
Schiebebildersatz
(Epoche Ill bis V) bei.
Die Signale kdnnen
damit vorbildgerecht
beschriftet werden.
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2 B B E
] Ereignisse Be="e Llilf

E ’I - @Gleisbnd bearbeiten

S W1 L

sees Artikelliste bearbeiten

+
m\‘ Artikel hinzufligen

y Q(mfx-f-\rtikel suchen

Es wurde(n) 1 mfx-Magnetartikel gefunden

Info Einrichten
Name Adresse
Hauptsignal - 16 +
Typ Protokoll

I:'O Profi-Formsignal HPO, [N DCC A4

[ [

SR Hauptsignal

al

o Adr: 16

Adresse durch die Zentrale belegt. In unserem Fall ist
die ,,16“ die erste freie Adresse. Dort erscheint das Si-
gnal mit korrektem Bild und der exakten Bezeichnung.
Die Adresse wie auch die anderen Einstellungen kann
man bei der mfx-Programmierung im Einstellmodus
des Signals jederzeit andern.

Wer dem Signal bereits eine feste Adresse zuweisen
will, stellt die DIP-Schalter 1-9 entsprechend ein. Das
reicht fir 256 (MM1) bzw. 320 Adressen (MM2). Das
Tastenpaar 10 schaltet zwischen Motorola und DCC.
Die Umstellung der Schalter darf nur erfolgen, wenn
das Signal von der Anlage getrennt, also stromlos, ist.
Wir wihlen probeweise Adresse 11 am DIP-Schalter
und stellen die Tasten 1, 2 und 4 auf ,,ON*. Nun gibt es
zwei Wege: Wer mfx-Vorteile nutzt, klickt im Einstell-
modus trotzdem auf das mfx-Symbol. Die CS2 erkennt
dann Signal und Adresse, bietet also statt einer freien
Adresse die ,,11° an oder schlégt eine Alternative vor,
wenn sie Adresse 11 als belegt erkennt.

Modellbahner, die auf mfx verzichten, geben die
Adresse manuell ein. Dann weisen sie ihm die Ein-
stellungen ,,Einbaudecoder neu“ und das Symbolbild
zu. Nun konnen auch dort iiber die Central Station
die Einstellungen gedndert werden. Die Adresse - da
iiber Schalter eingestellt - bleibt in dem Modus aber
bestehen.

Von Méduseklavier bis mfx: Marklin Signale
bieten die ganze Programmierpalette

Damit bietet Mérklin den Modellbahnern die ganze
Palette der Programmiermaglichkeiten. Wer bei sei-
ner Anlage schon immer aufs Miuseklavier gesetzt
hat, wird es zu schitzen wissen, dass er sie mit den
neuen Formsignalen klassisch erweitern kann. Di-
gital-Fans jubeln dagegen tiber einfache und flexible

marklin magazin 2.2017

Programmierung per mfx, die einen vollig neuen
Komfort bietet - denn nun lésst sich jedes Signal
auch aus der Ferne programmieren. Selbst wenn man
nach dem Einbau nicht mehr an die DIP-Schalter he-
rankommt, lassen sich den Signalen im mfx-Modus
immer wieder neue Adressen zuweisen. In Sachen
Ubersichtlichkeit kann das viel wert sein - etwa, weil
man Signaltypen oder Anlagenbereiche mit aufeinan-
derfolgenden Adressen zusammenfassen kann.

i

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

/////////////////////////

Einfach anmelden
(Beispiel Central
Station 3): Signal
ans Gleis anstecken,

Aber es gibt noch viel mehr Einbauoptionen. In der
néchsten Folge zeigen wir, wie man Signale anlagen-
gerecht und bahntechnisch korrekt aufstellt.

V'~ 4

Text: Hanne Giinter; Fotos: Kotzle,
Andreas Wigger, Mdrklin

Alle Folgen dieser Serie stehen lhnen unter
@ www.maerklin-magazin.de zum Download
zur Verfiigung.

S
Die Serie

01/17: Ubersicht Lichtsignale
02/17: Ubersicht Formsignale
03/17: Wie stelle ich Signale?
04/17: Programmierung Lichtsignale

05/17: Programmierung Formsignale

LI T T T B

06/17: Finale Fragen und Antworten

iy

A\

Meniipunkt ,,mfx-
Artikel suchen* star-
ten (1), Lesevorgang
abwarten (2) und die
Daten des Signals
befinden sich in der
Steuerzentrale (3).
Ahnlich einfach ist
die Anmeldung an
der CS2.
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LUST AUF SIGNALE, FOLGE 3

Dem Vorbild nahe

Klarer Fall: Signale-entlang der Bahn sollten vorbildgerecht aufgebaut

sein. Allerdings’gilt es auch, auf modellbahnspezifische Besonderhei-
tenzu ac €n. Wir helfen bei der Suche nach sinnvollen Kempro

RO73
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irekt nach den elektromagnetischen
Weichenantrieben stehen Signale ganz
oben auf der Wunschliste von Modell-
bahnern. Neben der Auswahl der Sig-
naltypen ist aber primir die Frage zu
klaren, wo man diese Zubehorartikel
am besten auf der Modellbahn positioniert. Generell
geht man im ersten Schritt natiirlich davon aus, dass
die Signale wie beim groflen Vorbild zu platzieren
sind. Ein grofler Unterschied im Vergleich zwischen
Vorbild und Modell ist jedoch der unterschiedliche
Betrachtungswinkel auf die Signale. Beim Vorbild sind
die Signale fiir den Lokfiihrer gedacht, der sich in der

Lokomotive befindet. Beim Modell befinden wir uns
jedoch in einer ganzlich anderen Situation. Signale
werden haufig fiir den Betrachter nur von der Seite
oder sogar von der Riickseite her erkennbar sein.

Auf die Perspektive kommt es an

Im Gegensatz zum Vorbild sind daher die Signale im
Modellbahnbereich dahingehend konstruiert, dass
sich auch aus einem seitlichen Blickwinkel heraus
das gerade angezeigte Signalbild noch erkennen lésst.
Fliigelsignale sind fiir schwer einsehbare Bereiche von
Vorteil, da deren Stellung auch aus maf3igen Betrach-
tungswinkeln heraus noch erkennbar ist. Daher kann

_

o Stellmoglichkeiten: Vor- und Hauptsignale

~

-

Blockabschnitt

¥

1. Vorsignal am HauptS|gnaImast

Blockabschnitt I
2. separates Vorsignal

Blockabschnitt

3. Vorsignal am HauptS|gnaI
+ Vorsignalwiederholer

Soll ein Blockabschnitt gesichert werden, gibt es drei Moglichkeiten fiir die Anordnung des Vorsignals: 1. direkt am Hauptsignal,
2. als separates Vorsignal oder 3. als Erganzung am davor liegenden Hauptsignal in Form eines Vorsignalwiederholers.

J
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o Beispiel: Umsetzung Lichtsignale Bahnhofsbereich A

Sicherheit ist das oberste Gebot:
Diese Skizze zeigt die Einbau-
positionen fiir die jeweiligen
Lichtsignale, wenn die Einfahrt
/ in den Bahnhofsbereich aus

|, 76471  zweiverschiedenen Richtungen

76496 76481

76496 | 76494 76481

| / geregelt werden muss.
1 =  — — 8 |
| i +—> [ |
76491 ¥ : rm— 1 76493
i — T f;
“«— o /LL J o
— ! \P: 1/ 1 —1
76493 5 g 76480 76495
76480 | » | 76494
76480 76494

76471/
76472
\ 76480 76481 76491 76493 76494 76495 76496 76497 n J

es in der Praxis ein guter Kompromiss sein, an solch
kritischen Stellen auf diese Signalart zuriickzugreifen.

Wer in der Planungsphase jedoch frith genug diesen
Punkt mitberticksichtigt, kann hiufig durch ein ein-
faches Versetzen der Signale um wenige Gleisstiicke
einen deutlich besseren Blickwinkel auf die Signal-
stellung erhalten. Gleiches gilt iibrigens auch fiir die
Landschaftsgestaltung: Was niitzt es mir, wenn ich
ein tolles, hochwertiges Signal einbaue, wahrend ein
davor platzierter Hiigel die Sicht auf dieses Funk-
tionselement verstellt?

ODb man alle Signale streng nach Vorschrift an den
Gleisen positioniert oder Kompromisse in der Ein-
bauposition eingeht, um eine bessere Erkennbarkeit
der Signalbilder zu erreichen, kann natiirlich jeder
Modellbahner nur fiir sich selbst beantworten.

Bei der Planung von Signalen beginnt man am besten
zuerst mit dem Bahnhof. Fiir jede Richtung, in die in
einen Bahnhof eingefahren werden kann, benétigen
wir zuerst einmal ein Einfahrsignal. Bei einer zweiglei-
sigen Strecke wird in den meisten Féllen nur ein Gleis
fiir den einfahrenden Verkehr genutzt. In Deutschland
herrscht Rechtsverkehr bei der Bahn, sodass es sich
hierbei auch um das rechte Hauptgleis handelt. Wah-
rend die Bahn auch fiir Sonderfille das Gegengleis mit
Signalen ausstattet, entfallt dies in der Regel auf unse-
ren Modellbahnanlagen. Die Bahn muss sich schlief3-
lich fiir alle moglichen Storfalle wappnen und auch
in diesen Situationen noch den Betrieb sicherstellen.
Bei der Modellbahn jedoch ist dieser Aufwand in den
meisten Fillen nicht notig.
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Klug gesetzte Signale schaffen Sicherheit

und spannenden Fahrbetrieb

Abhéngig von der anschliefenden Weichenanordnung
kann ein Zug in alle folgenden Bahnhofsgleise oder
nur in eine gewisse Anzahl von Bahnhofsgleisen gelan-
gen. Ausfahrtsignale werden daher nur in den Gleisen
vorgesehen, in die der Zug aus dieser Richtung auch
tatsachlich fahren kann. Zur Erhéhung der Sicher-
heit ist es zum Beispiel beim Vorbild tiblich, dass fiir
jede Richtung getrennte Gleise zur Verfiigung stehen.
Dabei sollte nach Méglichkeit vermieden werden, dass
aus entgegengesetzter Richtung ein- oder ausfahrende
Zuge sich tiberhaupt in die Quere kommen kénnen.
Durch eine entsprechende Entflechtung des Verkehrs
konnen Sie somit den Betrieb auf der Anlage sicherer
gestalten. Auf der anderen Seite muss man natiirlich
zugeben, dass sich gerade aus sehr kniffligen Betriebs-
situationen ein interessanter Spielbetrieb ergeben
kann. Es liegt somit auch bei dieser Frage in Threm
Ermessensspielraum, ob Sie eher einen problemlos
ablaufenden Betrieb wiinschen oder durch besonders
schwierige Ausgangssituationen die Anforderungen an
Thre eigene Spieltitigkeit erh6hen mochten.

Ob man vor den Ausfahrtsignalen eigene Vorsignale
vorsieht, ist eine weitere ganz personliche Entschei-
dung und natiirlich auch mit von der Liange der Bahn-
hofsgleise abhangig. Bei den Signalen der 764xx-Serie
gilt es, dabei einen wichtigen Punkt zu beachten: Wenn
Sie sich bei diesem System fiir Vorsignale entschei-
den, so empfiehlt sich in den meisten Anwendungen,
jedem Ausfahrtsignal ein eigenes, separat stehendes
Vorsignal am Anfang des Bahnhofsgleises zu spen-
dieren. Der Vorsignalkopf an dem Einfahrtsignal =
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Im realen Bahn-
betrieb werden
Signale so platziert,
dass der Lokfiihrer
optimale Sicht dar-
auf hat. Die Aufstel-

lung im Modellbahn-

betrieb gehorcht
anderen Notwendig-
keiten — hier sollten
der Modellbahner
und seine Gadste aus
moglichst vielen
Perspektiven eine
gute Sicht auf die
Signale haben.

52

= (Art. 76497) kann jedenfalls nicht gleichzeitig
direkt fiir mehrere Ausfahrtsignale zustandig sein
und damit auf deren Adressen reagieren. Dieses
Vorsignal bietet namlich nur die Moglichkeit, die
Adresse von einem Folgesignal einzustellen.

Dieses Einfahrtsignal bietet sich daher eher an
einem Haltepunkt an, bei dem der Bezug zwischen
Ausfahrtsignal und Vorsignal eindeutig ist. Die ein-
zige Alternative ist sonst nur die Vorgehensweise, in-
dem man dem Vorsignal eine eigene Adresse zuweist
und den ganzen Betrieb nur noch tiber Fahrstraien
(CS2) bzw. Ereignisse (CS3) schaltet. In diesem Fall
sorgt man durch diese Fahrstraflen dafiir, dass die
Signalbilder von dem jeweiligen Ausfahrtsignal und
dem Vorsignal am Einfahrtsignal tibereinstimmen.

Auf freier Strecke gilt das Motto: Abstand bitte!
Die Gleise, die von einem Bahnhof wegfiihren, sind
bei der Modellbahn meistens so eingeplant, dass sie
nach einer entsprechenden Streckenfahrt wieder zu-
riick zum Bahnhof gelangen. Sollen mehrere Loko-
motiven hintereinander auf dieser Strecke verkehren,
so teilt man diese Strecke am besten in ausreichend
viele Blockabschnitte ein, an deren Anfang jeweils
ein Blocksignal steht. Ein Zug darf nur dann in einen
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solchen Block einfahren, wenn der komplette
Abschnitt frei ist. Die Lange eines solchen Block-
abschnittes hiangt von vielen Faktoren wie der Lange
der eingesetzten Ziige, der Lange der Signalabschnit-
te etc. ab. Im Normalfall sollte die 2,5-fache Lange
des lingsten eingesetzten Zuges nicht unterschritten
werden.

Bei den Vorsignalen gibt es bei den Signalen der
764xx-Serie die Qual der Wahl. Soll das Vorsignal am
davor platzierten Hauptsignal montiert sein oder soll
ein frei stehendes Vorsignal verwendet werden? Fiir
die erste Losung spricht die raumliche Enge auf den
meisten Anlagen. Wer die zweite Losung favorisiert,
sollte aber auf jeden Fall wie bereits angedeutet dar-
auf achten, dass Vor- und Hauptsignal nicht zu dicht
hintereinander folgen. Der Modellbahner sollte auf
einen Blick nicht beide Signale miteinander optisch
in Verbindung bringen, wenn er eine Anlage betrach-
tet. Daher sollte sich ein Vorsignal eher in der Nihe
des davor befindlichen Hauptsignals befinden und
nicht zu dicht am zugehorigen Hauptsignal stehen.

Eine Fahrsituation, mehrere Losungen
Im Bild auf Seite 50 werden drei verschiedene Lo5-

sungen zum Anordnen des Vorsignals vorgestellt.
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Loésung 1 bedeutet, dass sich das Vorsignal am Mast
des davor montierten Hauptsignals befindet. In
Variante 2 ist das Vorsignal separat aufgestellt. In
Modell 3 wird das Vorsignal am davor liegenden
Hauptsignal durch einen sogenannten Vorsignal-
wiederholer erginzt. Diese Zusammenstellung ist
zum Beispiel beim Vorbild dann iiblich, wenn das
Hauptsignal schlecht oder sehr spét einsehbar ist.

Auch verdeckte Streckenabschnitte werden auf die
vorgestellte Weise in Blockabschnitte aufgeteilt. Wo-
bei im nicht sichtbaren Bereich auf die Signale, nicht
jedoch auf deren Stoppfunktion verzichtet werden
kann und diese durch den Universalfernschalter
(Art. 7244) oder den Decoder m84 (Art. 60842)
ersetzt werden. Sehr reizvoll kénnen jedoch zum
Beispiel auch vor der Tunneleinfahrt platzierte Vor-
signale sein, wihrend das eigentliche Hauptsignal
im verdeckten Streckenabschnitt nur als einfacher
Universalfernschalter dargestellt wird.

Wer einen Schattenbahnhof in verdeckten Bereichen
einplant, sollte diesen {ibrigens in einen kompletten
Blockabschnitt integrieren. Ein Zug fahrt dann in
diesen Blockabschnitt ein und wird im Schatten-
bahnhof ausgetauscht. Erst wenn dieser neue Zug den
Blockabschnitt verlassen hat, ist der Blockabschnitt
wieder frei und der nachste Zug darf einfahren. Dies
ist auf jeden Fall die sicherste Losung.

Doch zunichst noch einmal zuriick zum Bahnhof.
In Rangier- oder Abstellgleisen verwenden wir meist
keine Hauptsignale, sondern sogenannte Gleissperr-
signale. Diese erlauben somit dem Lokfiihrer, sich
mit seiner Lokomotive in einem genau definierten
Bereich des Bahnhofs zu bewegen.

Die Gleissperrsignale sind im Bahnhofsbereich bei
den Gleisen mit Ausfahrtsignal direkt in deren Nahe
platziert. Wer das Ausfahrtsignal 76494 verwendet,
kann sich bei diesem Signaltyp ein zusitzliches Gleis-
sperrsignal sparen, da dieses Signal wie im Vorbild
das entsprechende Signalbild darstellen kann.

Die Hohe Schule: die Kombination von Signalen
Wer Digital-Fliigelsignale der 70xxx-Serie einplant,
sollte das jeweilige Gleissperrsignal in unmittelbarer
Nihe vor dem Ausfahrtsignal vorsehen. Alle Glei-
se in einem Bahnhof, die nicht tiber ein Hauptsig-
nal gesichert sind, sollten {iber ein Gleissperrsignal
verfiigen. An einem kleinen Beispiel wollen wir die
Einplanung von Signalen einmal kurz durchspielen.
Die schematisch dargestellte Anlage besteht aus einer
verschlungenen Ovalstrecke und einem viergleisigen
Bahnhof. Die Ovalstrecke ist eben immer noch eine
der meistverwendeten Gleisfiguren und daher auf
viele Anlagen anwendbar. Die Strecke ist als dop-
pelgleisige Strecke ausgefiihrt. Fiir den Bahnhofs-
bereich benétigen wir folgende Signale unter der =

SPECIAL s

70421
70412 |

0 Beispiel: Umsetzung Formsignale Bahnhofsbereich

70412
+— +—
70412 [ j 70361
o 2 > Y ot
Auch mit Formsignalen 70361
lasst sich eine Modellan- 70381 \
lage. reizvoll bes.tuck-en. \ 70412
In diesem Fall wird die
. . 70421
Einfahrt aus verschiede- ‘FO >
nen Richtungen in einen
Bahnhofsbereich mit
der hier abgebildeten ; »
Aufstellungsanordnung - v F
abgesichert.
70361 70391 70381 70412 70421
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0 Beispiel: Umsetzung Gesamtanlage

-

Q.
R

- s

s D
@@ vs

\

] ~
Vs

AS - Ausfahrtsignal
BS- Blocksignal

ES - Einfahrtsignal
GS- Gleissperrsignal
VS - Vorsignal

Die Signalauf- \
teilung bei einer
Ovalstrecke: In
dieser Beispiel-
skizze sind sechs
Blocksignale
sowie sechs Vorsi-
gnale platziert. Al-
ternativ kann man
auch Blocksignale
mit anmontiertem
Vorsignal wahlen.

= Voraussetzung, dass je Fahrtrichtung jeweils nur
zwei Gleise vorgesehen sind und wir die nachfolgen-
den Lichtsignale einsetzen wollen:

2 Einfahrtsignale (Art. 76493)

& 4 Ausfahrtsignale (Art. 76494)

& 4 Gleissperrsignale (Art. 76471 oder 76472)

Der Bedarf an Streckensignalen liegt in unserem Bei-
spiel bei: 6 Blocksignalen 76491 + 6 Vorsignalen 76480
oder 6 Blocksignalen 76495. Die Ovalstrecke selbst ist
dabei in drei Blockabschnitte je Fahrtrichtung ein-
geteilt. Dadurch ergeben sich die sechs Blocksignale.
Als Vorsignal kann entweder eine frei stehende Ver-
sion verwendet oder - falls das dahinter eingeplante

Ein Gleissperrsignal, das den Rangierverkehr regelt — zu finden ist es daher im Vorbildbetrieb nurim Bahnhofsbereich. Das gilt natiirlich auch
fiir die Aufstellung auf der Modellbahn.

54
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Oftauchin der
Praxis zu sehen:
die Kombination
von Hauptsignal
und Vorsignal.

Signal aus der 764xx-Serie stammt - ein Hauptsignal
mit anmontiertem Vorsignal eingesetzt werden.

Ein Signalmix sorgt fiir eine attraktive Optik

Vorteil der anmontierten Vorsignale: Nicht nur der
Anschluss der ganzen Serie vereinfacht sich da-
durch, vielmehr ergibt sich auch ein optisch sehr
gelungenes Erscheinungsbild. Ob das erste Block-
signal auf der Strecke nach den Ausfahrtsignalen
des Bahnhofs mit einem Vorsignal gesichert wird,
ist natiirlich Ermessenssache eines jeden Modell-
bahners. In unserem Beispiel haben wir darauf ver-
zichtet. Zwischen dem letzten Blocksignal und dem
Einfahrtsignal sollte jedoch auf jeden Fall ein Vor-
signal eingeplant werden bzw. es sollte sich dieses
Vorsignal am Mast des davor vorhandenen Block-
signals befinden. v 4

Vielfarbig und vielseitig:

Text: Frank Mayer; Fotos: Deutsche Bahn AG Die Neuheiten 2017 sind da!
(Uwe Miethe, Manfred Schwellies), Mrklin

Alle Folgen dieser Serie stehen fiir Sie im
Internet unter www.maerklin-magazin.de zum ol www.car—system-digiiuI.de
Download bereit.
£ www.facebook.com/faller.de

& www.google.com/+faller
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LUST AUF SIGNALE, FOLGE 4

Auf die Strecke

Unsere Signale sind modellbahngerecht aufgestellt,

jetzt geht es ans Einrichten. Dank der Central Station

geht das Programmieren der neuen Marklin »
Signale ganz einfach von der <5 UBEp
Hand. Und die Einstellmoglich- Y

keiten sind Uberrasche‘nd grof. ‘

R i

% o
SIGNN

-
’
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ach dem erfolgreichen Kennenlernen
(siehe Marklin Magazin 01/17 und
02/17) wissen wir inzwischen auch,
wie man die neuen Marklin Signale
so aufstellt, damit sie richtig gut
wirken (siehe Ausgabe 03/17). Fehlt
nur noch die Programmierung. Mit der Central
Station 3 (CS3) ist das fast ein Kinderspiel. Die
Zentrale nimmt dem Modellbahner die meisten Ar-
beiten ab, lasst aber auch Raum fiir eigene Vorlie-
ben. Denn im Zusammenspiel von Signalen und CS3
lassen sich fast alle Vorstellungen verwirklichen.
Die CS3 schldgt dabei die optimalen Einstellungen
vor — wer eigene Wege gehen mochte, hat gentigend
andere Moglichkeiten zur Auswahl.

Die Programmierung der Signale ist eine Kette
von Entscheidungen, denn die Licht- und Form-
signale kann man praktisch auf jeder Anlage von
klassisch analog bis digital einsetzen. Dafiir muss
man nur die passenden Knopfchen driicken. Aber
keine falsche Scheu - fast alle Einstellungen lassen
sich auch nach dem Einbau noch dndern. Dabei
erweist sich besonders der mfx-Modus als grofies
Komfort-Plus. Wir zeigen dessen Moglichkeiten
zunéchst an einem Beispielsignal, dann erlautern
wir den Anschluss von Vorsignalen und zeigen, was
bei der Programmierung mehrerer Signale — etwa
auf Anlagen — zu beachten ist. Niitzliche Tipps
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erginzendas Vorgehen. Zum Programmierennehmen
wir die CS3. Das Besondere der Zentrale: Sie stellt
das Gleisbild, also die Anlage, in den Mittelpunkt
der Steuerung. Sie legt daher jeden Magnetartikel
sowohl in der (Magnet-)Artikelliste als auch auf
einem Gleisbild ab. Dabei wahlt die Zentrale stets
das aktive Gleisbild, also die aktuelle Anlage auf dem
Bildschirm. Um die Ubersicht zu behalten, legen wir
daher ein neues Gleisbild nur fiir unsere Signale an.
Das sollte auch jeder tun, der nur probieren will.
Macht man das nicht, legt die CS3 die Signale auf der
aktiven Platte ab. Dann muss man sie im Nachhinein
von der Platte l6schen und das birgt immer die Ge-
fahr, dass man den falschen Artikel 16scht. Das Lo-
schen geht problemlos, die Artikel bleiben trotzdem
in der Artikelliste enthalten. Erst mit dem Loschen
aus der Artikelliste werden sie komplett entfernt.

Modellbahner, die ihre Anlage bereits als aktives
Gleisbild auf der CS3 haben, haben die Wahl: Will ich
die Magnetartikel auf dieser Anlage direkt im Gleis-
bild haben oder nicht? Wenn die Signale im Gleisbild
abgelegt werden sollen, muss man gar nichts tun, die
CS3 speichert sie automatisch dahin. Falls nicht, sollte
man ebenfalls eine neue Platte anlegen, um die
Magnetartikel dort zu ,,parken®. Fiir eine neue Platte
gehen wir tiber das Menii ,,Bearbeiten® und ,,Gleisbild
bearbeiten® zum Punkt ,,Gleisbild Areal und legen
dort eine neue Platte an. Unsere heif3t ,, Testanlage®.
Wir zeichnen noch keine Gleise ein, die kann man
spéter ergdnzen. So konnen wir uns nun ganz auf die
Signale konzentrieren. Und das lohnt sich. —D
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Das Protokoll wahlen und anschlief3en

Bevor wir das Signal programmieren, miissen
wir uns fiir ein Protokoll entscheiden: MM2
(Motorola) oder DCC? Die Marklin Signale funk-
tionieren mit beiden Protokollen. Und das natiirlich
gleich gut. Vorteil beim MM2-Format: Das Méarklin
Protokoll ist den meisten vertraut und leicht zu
programmieren. Es bietet 320 Adressen fiir Magnet-
artikel - eine Anzahl, die fiir die meisten Anlagen
ausreicht. Das DCC-Protokoll bietet einen gréfieren
Adressraum - bis zu 2.048 Magnetartikel-Adressen
sind hier moglich. Damit ist es fiir grofiere Anlagen
erste Wahl. Doch dafiir ist DCC dann auch etwas
anspruchsvoller beim Einstellen. Mit welchem
Protokoll das Signal arbeiten soll, wird an der letzten
Position (,,10“) des Codierschalters am Decoder
eingestellt. Steht der Schalter auf ,,Off (= Ausliefe-
rungszustand), arbeitet das Signal mit dem MM2-
Protokoll. Wird der Schalter auf ,ON* gestellt, im
DCC-Format. Wichtig: Signale sollte man nur mit
einem Protokoll betreiben. Die Entscheidung kann
man revidieren, wenn man den Schalter wieder um-
schaltet. Wer also seine Signale so fest verbaut, dass
er spater nicht mehr herankommt, sollte sich vor
dem Einbau definitiv entscheiden.

Fiir das Motorola-Protokoll, das wir in dieser Folge
behandeln wollen, lassen wir den Codierschalter 10
auf ,,0 (siehe Schalterleiste rechts). Dann schlieflen

/////////////////////////////&
Tipp: einfach einstecken

An den Steckern der Signalkabel sind seitlich
zwei ,,Nasen*, also Erhhungen. Sie passen
nurin derrichtigen Stellung in die Nuten an
den Decoder-Buchsen, man kann also nichts
verkehrt machen. Wenn es passt, muss

man die Stecker beherzt bis zum Anschlag
einschieben, sie sitzen sehr straff. Ansonsten
besteht die Gefahr, dass die Kabel heraus-
fallen und das Signal nicht funktioniert.

RALIIITITITTINNNNNNe
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wir das Signal Schritt fiir Schritt an das Gleissys-
tem an (siehe Bild unten). Der Decoder besitzt
sechs Buchsen. Legen Sie ihn so vor sich, dass Sie
die Bezeichnung (etwa BF 8, 94V 0) lesen konnen.
Auf der linken Seite sind die Stromanschliisse. Der
zweipolige Anschluss ganz oben ist fiir den Gleis-
anschluss. Dort stecken wir das mitgelieferte Kabel
rot-braun ein. Das andere Ende kommt unten ans
C-Gleis, das Kabel braun oder braun-rot an den
Anschluss ,,0% das rote an den Anschluss ,,B.

Wer wie wir nur das mfx-Protokoll und eine CS3 (oder
CS2) nutzt, kann das Signal bereits ans Hauptgleis an-
schlieflen. Per mfx lassen sich alle Einstellungen iiber
das sogenannte ,,Programming On Main(track)“ POM
vornehmen. Andernfalls (und fiir besonders Vorsich-
tige) miissen die Signale ans Programmiergleis. Der
Decoder hat auf der linken Seite nun noch zwei freie
Buchsen. Sie sind fiir die Einrichtung eines Brems-
abschnitt gedacht und interessieren zunéchst nicht.
Auf der rechten Seite des Decoders stecken wir ganz
oben das lila-weif3e Signalkabel ein. Der Anschluss
darunter ist fiir das separate Vorsignal, der Kontakt
ganz unten dient der Stromversorgung iiber eine funk-
tionsfahige Oberleitung. Dann konnen Sie den Deco-
der ins Gleis setzen oder separat verbauen (sieche MM
01/2017) - ganz nach Wahl. Das Signal ist mit diesen
beiden Kabelanschliissen bereit zum Programmieren.

Der DIP-Schalter,
»Mduseklavier®, ist
auf der Unterseite
des Signals. Schal-
ter,,0“ muss (wie
alle anderen auch)
fiir Motorola auf
,OFF“ stehen.

oben geht ans Gleis, an den

das Signalkabel.

So einfach: Der Anschluss links

Anschluss rechts oben kommt
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Angeschlossenes Signal in die CS3 einlesen

Vor der Suche
erscheint diese
Frage. Eine neue
Adresse erleichtert
das Auffinden. Man
kann die Adresse
jederzeit dandern.

Suche Mix-Zubehdrartikel
Abbrechen

| Vollen Sie die Suche von Mtezubehorarikeln anstoRen?

Wenn ein solcher Artikel gefunden wird, soll der Artkal dann

@ cineneue Adresse bekommen?

seine Adresse behalten?

SPECIAL s

Ein neuer mfx-Decoder wurde entdeckt

Der Suchvorgang. Die CS3 ,,scannt“ die gesamte Anlage
nach neuen Zubehordecodern ab. Wer einzeln program-
mieren will, sollte daher das Programmiergleis wdhlen,

dann sucht sie nur dort. Entdeckte Artikel legt die CS3 auf
dem Gleisbild und in der Artikelliste ab. In der Artikelliste
programmieren wir dann weiter.

Nun starten wir die CS3 (oder losen die Stop-Taste).
Wir rufen die ,, Testanlage” auf bzw. jene Platte, auf der
unsere neuen Signale abgelegt werden sollen. Dann
ziehen wir den griinen Balken nach unten und erhalten
so eine Ubersicht iiber die Magnetartikel. Fiir die Be-
arbeitung gehen wir rechts auf den Punkt ,,Bearbeiten®
Die CS3 bietet nun vier Moglichkeiten an: ,,Gleisbild
bearbeiten’, ,, Artikelliste bearbeiten, ,, Artikel hinzufii-
gen“ und - das interessiert uns — ,,mfx-Artikel suchen.

Wird ein mfx-Artikel gefunden, bietet die CS3 zwei
Optionen: die Zuweisung einer neuen Adresse und den
Erhalt der bestehenden. Wir wéhlen ,neue Adresse zu-
weisen. Bei der ersten Neuanmeldung ist die Adresse
»0° das heifit, das Signal wird dann in der Artikelliste
auch an erster Stelle noch vor Adressplatz 1 stehen. Das
erleichtert das Auffinden. Bei Erhalt der bestehenden
Adresse wird der Artikel ndmlich unter dieser einge-
reiht — wenn sie frei ist. Dann muss man ihn eventuell
lange suchen und sich durch die Artikelliste blattern.
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Die CS3 beginnt nun mit der Suche. Sie meldet
»Ein neuer mfx-Decoder wurde entdeckt®. Die CS3
reiht ihn direkt ein und sucht dann weiter. Ist alles
gepriift, stehen die mfx-Artikel auf der Platte ,,Test-
anlage” und in der Artikelliste. In den Bildschirm
»Testanlage miissen wir nun wieder den griinen
Balken ziehen, um in die Artikelliste zu kommen.
Nur in der Artikelliste lassen sich die Signale be-
arbeiten. Bei der Neuanmeldung schiebt die CS3 das
neue Signal noch vor den Adressplatz 1. Andernfalls
weist sie voriibergehend den ersten freien Adress-
platz zu. Das Signal steht dann entweder ganz vorn
oder bei den bereits programmierten Artikeln —
mfx-Artikel sind am roten ,,m“ zu erkennen.

Haben wir unser Signal in der Artikelliste gefunden,
tippen wir das Symbol an. Da wir noch im Bearbei-
tungsmodus sind, 6ffnet sich ein Konfigurations-
fenster. Und das ist der Weg in die schone neue Welt
der Programmierung ... -
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Das Signal programmieren

Im Konfigurationsfenster landen wir nun
im Punkt ,Info“. Automatisch weify die CS3
das Symbol, den Signaltyp und das Protokoll.
Als Namen vergibt sie die Bezeichnung, also zum
Beispiel ,,Einfahrsignal“. Die Adresse konnen wir
nun beliebig dndern - wenn sie frei ist. Die CS3
zeigt freie Adressen in schwarzer Schrift und
belegte in roter an.

Unter dem Reiter ,,Einrichten® warten Schaltzeit
und Decodertyp auf die Wiitnsche des Modellbah-
ners. Den Decodertyp lassen wir wie er ist, die
Schaltzeit bleibt. Dann gehen wir nach rechts auf

Klicken wir im ,,Bearbeiten®-
Modus aufs Signal, landen
wir bei ,,Info“. Dort kbnnen
Namen und Adressen
gedndert werden.

»Konfigurieren® Dieser Punkt ist mit einem Schloss
versehen und mit einer Warnung. SchliefSlich kann
der Modellbahner hier sehr tiefins System eingreifen.
Da sollte man wissen, was man tut. Nach der War-
nung folgt ein Fenster mit den CV-Einstellungen.
Nur eine begrenzte Anzahl ist fiir eine Anderung
zugidnglich. Damit dies leicht erkennbar ist, werden
die CVs nicht nur als Nummern, sondern auch mit
ihren Eigenschaften aufgefiihrt. Oben stehen allge-
meine Informationen, weiter unten folgen die ein-
stellbaren Variablen. Interessant fiir die Lichtsignale
sind zum Beispiel das Uberblendverhalten ,,Blenden
HS-Strang“ und die Leuchtstirke ,LED-PWM*

Noch mehr Méglichkeiten erdffnet der
Reiter ,,Konfigurieren“. Er beinhaltet die CV-
Einstellungen. Das Schlosssymbol gebietet
Respekt, die Eingriffe gehen hier tief ins
Decoderherz. Daher ist Vorsicht geboten.

T f.’;
N
o

Einstellungen Einbaudecoder / Einfahrsigr £ . | _
Hilfe Lpschen Abbrechen  Ck

Info Einrichten Konfigurieren §

MName Adresse

Einfahrsignal+V. - g
Automatisch erkennt
die CS3 das Signal Typ Frotokoll
und weist Typ, Sym- o ] o _ I
bol und die Platte zu. n Profi-Lichtsignal HPO/ [N MM ~
Rechts (oben) steht ’
das Protokoll: MM2.

TESTANLAGE

n Ei nfah!g:mal +V,

Einfahrsig
nal+y.

Adr: 9

Das Bearbeitungsfenster hat drei Reiter, unter denen das Signal angepasst werden kann. Ein Klick
auf den Papierkorb oben entfernt das Signal aus der CS3.
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Fiir die Anderung tippt man auf die Zahl - 15 ist bei
LED-PWM der hochste Wert, jede niedrigere Zahl
dimmt das Licht. Beim Uberblendverhalten kann
man einstellen, wie schnell die Signalbilder wechseln.
Hier 6ffnet sich ein Ausklappmenti mit vier Mog-
lichkeiten. Je nach Einstellung wechseln Rot und
Griin gleichzeitig oder mit einer Verzégerung bis
zu einer halben Sekunde.

Ob Leuchtstdrke oder Wippverhalten: Licht- und
Formsignale locken mit vielen feinen Features

Fiir die Fliigelsignale ist neben der Leuchtstirke
vor allem das Verhalten der Fliigel interessant.
Unter ,Bewegungsmuster” kann man einstellen, wie
schnell die Fliigel umschalten und ob sie nachwip-
pen. Ein Fliigelsignal, das gemichlich auf ,,Fahrt*
geht und dann noch nachwippt, das weckt doch
Erinnerungen an die gute, alte Eisenbahnzeit. In den
CVs finden sich auch die Einstellungen der Adresse.
Wird sie unter ,,Info“ gedndert, muss dieselbe Zahl
auch in den CVs stehen. Ansonsten einfach drauf-
klicken und den korrekten Wert eingeben. Auch
das Vorsignal ist in den CVs vertreten. Aber dazu

miissen wir erst einmal eins anschlieflen. —
Info Einrichten Konfigurieren §
Decoder-Typ ‘Schaltzeit

Einbaudecoder neu . .200 .

Unter ,,Einrichten“ erscheinen Decodertyp und Schaltzeit. Im Regelfall kann man die
Werte beibehalten.

Konfigurieren gf’

Vielfarbig und vielseitig:
Die Neuheiten 2017 sind da!

Die CV-Einstellungen unter ,, Konfigurieren*“ ermoglichen Effekte wie gedimmtes Licht,
verzogertes Umschalten der Signalbilder und Fliigelwippen. - www.cur-sysiem-digilol.de

_f| www.facebook.com/faller.de
& www.google.com/+faller
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Der Umgang mit Vorsignalen

Der Betrieb mit einem separaten Vorsignal
(Art. 70361, 70381 oder 76480) ist sehr einfach.
Das lila-weifle Kabel des Vorsignals wird in den
Decoder des dazugehorigen Hauptsignals gesteckt,
und zwar in die Buchse unter dem Kabel des
Signals. Das Vorsignal ist dann praktisch in
Reihe geschaltet: Es zeigt die Stellung an, die ihm
der Hauptsignaldecoder vorgibt. Es braucht daher
weder Decoder noch Stromversorgung.

Vorsignale sichern den ndchsten Streckenabschnitt-
und reagieren automatisch auf ihr Hauptsignal

Doch auch der Betrieb mit Vorsignalen am Mast
eines Hauptsignals hat seinen Reiz. Dazu muss man
sich noch einmal die Logik des Signals klarmachen.
Das Vorsignal sitzt zwar mit einem Hauptsignal am
gleichen Mast, gehort aber zum folgenden Haupt-
signal. Zwischen Haupt- und Vorsignal besteht keine
physische Verbindung. Es wird nicht per Kabel an
den Decoder des zugehorigen Signals angeschlossen,
dann wiirde es an zwei Decodern hiangen. Das Vor-
signal wird vielmehr so programmiert, dass es auto-
matisch auf die Stellung seines zugehorigen Signals
reagiert. Das geht, wenn die CS3 die Adresse des
zugehorigen Hauptsignals kennt. Die Adressen hat
sie ja im Speicher, aber welches ist das zugehorige?

Um das Ganze einfach zu halten, hat Marklin
die Zuweisung automatisiert. Die CS3 geht vom
klassischen Aufbau aus, also Signal fiir Signal
vom Bahnhof aus. Sie gibt dem Vorsignal dann
bei mfx-Erkennung die Adresse des nachfolgen-
den Signals. Bei Blocksignalen nimmt sie die
niachsthohere Adresse (+1), bei drei- und mehr-
begriffigen die tibernichste (+2) - so, wie es im
Regelfall aufgebaut wird. Andert man die Haupt-
adresse, dndert sich auch die Vorsignaladresse
um den gleichen Wert. Diese Einstellung ldsst
sich nicht 4ndern, daher sollte man genau planen,
bevor die Adressen vergeben werden.

Fiir einen Test richten wir per mfx nun ein zweites
Signal ein, dieses Mal ein Ausfahrsignal. Nach der
Anmeldung per mfx richtet es die CS3 unter der
Adresse 11 ein. Unser Einfahrsignal hat die Adressen
9 und 10, da es mehr als zwei Stellungen hat.

Daher spricht das Vorsignal am Mast des Einfahr-
signals auf die Digital-Adresse 11 (9+2) an. Das ist
genau die Adresse unseres Ausfahrsignals. Es wird
auch korrekt als Ausfahrsignal wiedergegeben, die
CS3 kennt es ja. Das Zusammenspiel funktioniert
einwandfrei. Im mfx-Modus zeigt sich erneut die
duflerst komfortable Bedienung. Da der CS3 alle
Hauptsignale bekannt sind, stimmen auch die Ein-
stellungen fiirs Vorsignal. Die kann man in den CVs
priifen und gegebenenfalls dndern.
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Zusammenspiel

NN\

2%

N\

Emfahrsignal
| Austahesional

T

Bitte denken Sie beim Priifen des Zusammenspiels an
Folgendes: Steht ein Hauptsignal auf ,,Halt“, erlischt
wegen der Sicherheit das Vorsignal am selben Mast.
Es zeigt also nur bei ,,Fahrt“ oder ,,Langsamfahrt“
die Stellung des zugehorigen Hauptsignals an.

S

Vorsignale lassen
sich als separates
Signal einfach

an den Decoder
des Hauptsignals
stecken. Sitzen
sie am Mast eines
Hauptsignals, ist
kein Kabel notig.

Rt

A\

Die CS3 erkennt,
ob am Mast eines
Hauptsignals ein
Vorsignal sitzt.
In den CV-Ein-
stellungen kann
man das sehen.

Dort werden auch
die Einstellungen
des Vorsignals
angepasst. Ist
z.B. das Licht
beim Hauptsignal
gedimmt, kann
man das auch beim
Vorsignal machen.

marklin magazin  4.2017

05.07.17 16:54



Signale der gesamten Anlage

76480
(Vorsignal)

76472

(Gleissperrsignal)
76494
(Ausfahrsignal)

SPECIAL s

Sinnvolles Arbeitsmittel: Ein Gleisplan mit den exakten Positionen aller Signale auf der Anlage hilft, den Uberblick zu behalten.

B B B

Ersignises  Bearbeitan Hilfe

mﬁ B 3 @ ey

Syetem Gleishilder Arsicht Su:hE Sotienng

r I'Iiﬂlq.

Diar Decoaar wird ausaelesen

i — |

aﬁ@ﬁ’% Al:lressev

System Seishilder Ansich Suche Sortenng

r1raae e EFE
o]

E Der Decoder wird ausgelesen

Lﬁ?:;

Hifte

m

Liest man alle Artikel der Gesamtanlage ein, weist die CS3
automatisch Adressen zu und legt die Artikel in ...

Das Programmieren mehrerer Signale sollte Stiick fiir
Stiick geschehen. So behilt man die Ubersicht und die
Zuweisung gerade im Hinblick auf die Vorsignale ist
einfacher. Bei allem mfx-Komfort diirfen die Grund-
tugenden des Modellbahners nicht vergessen werden.
Das Wissen, wo was steht, ist nun mal unerlésslich fiir
den spiteren Betrieb. Daher steht am Anfang der An-
lagenprogrammierung ein genauer Plan mit Signalen
und Adressen. Erst dann lesen wir die Signale ein.

Natiirlich kann die CS3 auch mehrere Signale auf
einmal einlesen. Wer also alle Signale aufstellt und
dann die CS3 suchen lasst, wird alle Signale in seiner
Artikelliste finden. Ahnlich wie bei der Lokanmel-
dung sucht die CS3 die Anlage nach samtlichen
vorhandenen mfx-Zubehor-Decodern ab.

Signale einzeln anschlief3en — das erhoht die
Ubersichtlichkeit

Im Gegensatz zu den Loks vergibt die CS3 beim Zu-
behor aber eine Adresse, und zwar in der Reihenfolge
des Auffindens. Dabei wihlt sie den jeweils nachsten
freien Adressplatz. Sind also die Plitze 1-11, 14-16
und 19 belegt, reiht sie die Signale unter den Adressen
12, 13, 17 und 18 ein. Es kann also durchaus sein,
dass man danach noch Adressen korrigieren muss.
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... Liste und Platte ab. Sollte man ein Signal vermissen, ist

BE BB

Ergignisse  Bearbeien

¥

J

das kein Problem. Dann wird der Vorgang einfach wiederholt.

Daher ist es in der Praxis besser, jedes Signal einzeln
anzuschlieflen, einzulesen und zu programmieren.
Das ist deutlich iibersichtlicher - zumal dann auch
die Zuweisung von Vorsignalen am Mast einfacher
wird.

Wer den Signalstrang genau nach Plan aufbaut,
kann die Adressen gezielt so zuweisen, dass das
Vorsignal stimmt. Dabei ist das Schalten zwar
dessen wichtigster Aspekt, aber nicht der einzige.
Auch der Vorsignal-Typ muss stimmen. Steht bei
»Iyp Vorsignal Mast etwa Blocksignal, gibt das
Vorsignal nur zwei Stellungen wieder — so wie es
ein Blocksignal eben erlaubt.

Das zeigt: Es gibt viele Moglichkeiten, den Signal-
betrieb ganz nach eigenen Wiinschen zu gestalten.
Noch mehr Wege der Steuerung zeigen wir in der
néichsten Folge, dann geht es um die Programmie-
rung mit DCC. Iy

Text: Hanne Giinter, Skizzen: Mdrklin, Kotzle

Alle Folgen dieser Serie stehen fiir Sie im
Internet unter www.maerklin-magazin.de
zum Download bereit.
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LUST AUF SIGNALE, FOLGE 5 V

Mehr Raum So\ge s

Kann man das Gute noch steigern? Ja: Signale
und Central Station 3 verstehen auch das
DCC-Protokoll. Mit wenig Aufwand kommt
man so zu noch mehr Programmier-
moglichkeiten. Als klassischer
Marklin Fahrer kann man sie
ebenfalls nutzen.
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ie Central Stations (CS2 und CS3) beherrschen

beide Formen der Datentibertragung, sowohl

MM2 als auch DCC. Das ist von Mérklin so ge-

wollt, schliefilich soll jeder CS3-Fahrer so viel wie

moglich von seiner Zentrale haben. Die meisten

Marklinisten fahren und schalten traditionell mit
dem Protokoll MM2. DCC ist dagegen fiir Trix Fahrer Standard.
Dank der DCC-Fihigkeit der CS3 (und CS2) kommen auch sie
in den Genuss der komfortablen Steuerzentrale. Die Unterschie-
de der Protokolle kann jeder Marklin Fahrer zu seinem Vorteil
nutzen — vor allem bei den Signalen.

Das geht, weil beide Ubertragungsarten viel gemeinsam ha-
ben. Beide Modellbahnsteuerungen senden Strom und Daten
iiber das Gleis an Fahrzeuge und Magnetartikel, beide sind
mittlerweile riickmeldefahig und beide haben ihren Ursprung
bei Marklin. Denn auch fiir die Urform des heute bei Gleich-
strom verwendeten ,,Digital Command Control“ DCC war
einst Marklin der Impulsgeber. Gedacht war es damals fiir die
Tochtermarken Hamo und die Spur 1. Fiir seine Wechselstrom-
loks entwickelte Miarklin aber ein eigenes System. Weil dessen
Schaltkreise von Motorola stammten, wird es heute als Marklin
Motorola oder MM2 bezeichnet. Das Gleichstromsystem ver-
folgte Mérklin nicht weiter. Daraus entwickelte sich dann ein
standardisiertes Protokoll fiir Gleichstrombahnen, das wir heute
als DCC kennen. Der Standard regelt allein den ,,Datenverkehr*
auf den Gleisen und legt etwa Bitdarstellung und Schaltzeiten
fiir alle DCC-Komponenten fest.
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Und damit sind wir auch schon bei den Unterschieden: Mérklin
musste fiir sein eigenes System keine Vorgaben berticksichti-
gen, sondern konnte sich ganz allein auf das Ziel einer best-
moglichen, zukunftssicheren Digital-Steuerung konzentrieren.
So richtete Marklin das gesamte System mit Zentrale, Decoder,
Magnetartikeln konsequent und vollstindig aufeinander aus.
Heraus kam ein optimal abgestimmtes, betriebssicheres und
leicht zu handhabendes System.

Dagegen ist DCC an die Regeln der Standardisierung gebunden.
Dazu gehoren etwa das Senden eines Signals zur Synchronisati-
on, die Festlegung bestimmter Konfigurationsvariablen und an-
deres. Das erfordert bei der Programmierung zuweilen Geduld
und Aufwand, dafiir bietet DCC fiir einen universellen Einsatz
einen groflen Adressraum. Er umfasst bis zu 10.000 Lokadres-
sen und reicht bei den Magnetartikeln bis 2.048. Das macht das
Protokoll fiir grofe Anlagen attraktiv. Das gilt auch fiir Marklin
Anlagen, da Mirklin ja dafiir gesorgt hat, dass beide Protokolle
nebeneinander funktionieren. MM2 fahren, DCC schalten —
das geht problemlos. Da beide Protokolle zudem mfx-fahig
sind, bieten die CS3 (und die CS2) perfekte Voraussetzungen
fiir Programmierung und Betrieb der neuen Signale. So lassen
sich einfache Handhabung und grofie Adressvielfalt sehr leicht
miteinander verbinden. Wer es richtig macht, erhélt beides - und
noch einen weiteren Vorteil dazu. 4
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Start mit DCC

Der Wechsel des Protokolls bei den Signalen ist sehr einfach.
Am Signalfuf befindet sich der Decoder mit dem DIP-Schal-
ter. Schalter ,,0“ (manchmal auch ,,10“) steht im Regelfall auf
»0¢ (oder ,,OFF®), das heifst MM2-Betrieb. Stellt man ihn mit
Kugelschreiber oder Ahnlichem auf ,ON* ist die Wahl erfolgt.
DCC ist eingestellt, der Signaldecoder arbeitet von jetzt an mit
diesem Protokoll.

Nun lauft erst einmal fast alles wie beim MM2-Protokoll; das
Vorgehen ist uns aus MM 04/2017 vertraut. Da wir auch fiir DCC
wieder mfx als Ubertragungsart nutzen, kénnen wir direkt am
Hauptgleis programmieren — das Verfahren wird ,,Programming
on the Main®, PoM, genannt. Zuerst schliefSen wir unser Signal
wie gewohnt ans Hauptgleis an, also rot-braunes Kabel fiir Strom
ans Gleis, lila-weif8 an den Decoder. Wer besonders vorsichtig ist
oder einzeln programmieren will, sollte das Programmiergleis
nutzen. Das Vorgehen ist dort das gleiche. Wir legen dann - falls
erforderlich — in der CS3 ein Gleisbild an. In unserem Fall heift

Im Aus-
lieferzu-
stand stehen
alle DIP-Schalter
auf,,OFF“ (MM2-Betrieb).
Um in den DCC-Modus zu wechseln,

schieben wir den letzten Kippschalter (,,0%, manchmal als Num-
mer,,10“ bezeichnet ; siehe roter Kreis) nach oben auf ,,On“.

es ,,Test DCC*“. Danach ziehen wir am griinen Balken und rufen
so die Artikelliste auf. Dort gehen wir rechts auf ,,Bearbeiten®
und wiahlen die Option ,,mfx-Artikel suchen. Auch unser DCC-

Signal erkennt die CS3 miihelos. Sie vergibt bei der
Option ,,Neue Adresse zuweisen“ dann die erste freie
DCC-Adresse. Das ist in unserem Fall die ,,1. Das

/ ~ & 5 Fh : )
Einstellungen Einbaudecoder / Ausfahrsig ? @ | M \f

Hilfe  Loschen Abbrechen Ok zeigt sie an, wenn wir im ,,Bearbeiten“-Modus aufs

Signal tippen. Die Moglichkeiten im Reiter ,,Info*

Info Einrichten kennen wir schon: Name: ,,Ausfahrsignal®, Adresse:
»1 Typ: ,,Profi-Lichtsignal “. Dort tragen wir alles wie

L - = f‘dressle— n— gewtinscht ein, etwa ,N1“ als Name fiir das Ausfahr-

N1 f— ] + signal. Im Fenster rechts unten steht bei Protokoll

' . o jetzt DCC, der erste sichtbare Unterschied. Unter dem

Typ Protokoll Punkt ,,Einrichten“ entsprechen die Moglichkeiten

tiir Decodertyp und Schaltzeit ebenfalls dem MM2-
Protokoll. So lassen sich die Grundeinstellungen
ahnlich sicher wie im MM2-Signal vornehmen, der
Unterschied offenbart sich erst beim ,,Konfigurieren*.

B Profi-Lichtsignal HPO/ [N® DCC ~

TESTDCC

(&

Unter Info zu sehen: der Signaltyp, das Protokoll (DCC) und die zugeordnete
Adresse. Im Feld ,,Name* vergeben wir nun individuelle Bezeichnungen, etwa N1.

W X v

Einstelungen Einbaudecoder / Ausfahrsig _
Hilfe Loschen Abbrechen Ok

v

§
\
N\

L] . L]
Info Einrichten Konfigurieren § TI pp‘ Daten SIChern
Decoder-Typ Schaltzeit Beim Programmieren greifen wir tiefins
_ | System ein. Einmal vertippt — das kann unter
Einbaudecoder neu N | — 200 + Umstanden viel auslsen. Bitte sichern Sie
: ' ' : daher vor Beginn die aktuellen Daten lhrer
Decoder Dil-Schalter CS3 (unter System). Sollten Sie sich vertippen

oder ein Programmierfehler passieren, kon-
nen Sie die CS3 auf diesen Zustand zuriickset-
zen. Das ist manchmal die einfachere Losung.
So gehen lhnen fiir den Fall einer Datenpanne
weder Lokliste noch Gleisbilder verloren. Die
Daten sollten Sie regelmagBig sichern, auf

alle Falle aber vor jeder Programmierung.

P/ i/l il

TESTDCC

A8 sl

Ist das Signal mit der mfx-Funktion eingelesen, erscheinen die Grunddaten wie
der Decodertyp automatisch. Im Feld Dil-Schalter zu sehen: Adresse = 1, DCC = ON.

NN NS N NANANNAAN
LRLIRRIIITIIIITITITIINNNNW

\
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DCC konfigurieren

Nach dem Klick auf ,,Konfigurieren® liest die CS3 die Werte ein.
Oben stehen lediglich informelle Werte wie Protokollversion oder
Decodername. Also gehen wir weiter nach unten bis zur Adresse.
Die steht bei uns auf ,,1“. Beldsst man es jetzt bei den niedrigen
Adressen, stehen die DCC-Signale in der Artikelliste zwischen
den MM2-Artikeln. Das kann fiir Verwechslungen sorgen. Die
MM2-Artikel miissen aber nicht von der CS3 entfernt werden,
wenn man DCC-Signale einrichtet. Die Artikelliste ist ja prak-
tisch wie ein grofes Lager, aus dem die Gleisbilder bestiickt wer-
den. Als zentrales Archiv ist sie daher offen, nur fiir jede Anlage
sollte das Magnetartikelprotokoll einheitlich sein. Der Tipp dient
eher der Ubersicht. Die Protokolle MM2 und DCC sind so unter-
schiedlich, dass die CS3 niemals versehentlich schaltet.

Wenn aber etwa die Digital-Adresse ,,5“ zweimal vergeben ist,
sind Fehlbedienungen nicht ausgeschlossen. Kommen dann
noch Vorsignale dazu, geht die Ubersicht schnell verloren; die
Fehleranfilligkeit steigt. Daher ist der Betrieb mit einem Proto-
koll empfohlen. Riistet aber ein Modellbahner seine Anlage nach,
kann er durchaus gemischt schalten. Technisch ist das moglich.

Unter ,,Konfigurieren“ programmieren wir nun unsere Signale kon-
kret: Wir beginnen mit der gewiinschten Adresse ,,1000“.

a )
Einstellungen Einbaudecoder / N1 s - g n
Hilfe Loschen Abbrechen Gk
Info Einrichten Konfigurieren g
[Name Adresse
Z =
Ve Pratakall
B rprofi-Lichtsignal HPo/ DpCC n
ML g
A J

Die Adresse des Signals muss doppelt gedndert werden: einmal unter
»Konfigurieren“ (ganz oben) und dann im Reiter ,,Info“ (oben).
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Wir weisen unserem Ausfahrsignal nun die Adresse 1000 zu.
Durch den hohen Adresswert stehen unsere Signale spéter auf
dem Bildschirm zusammen - das sorgt fiir Ubersicht. Auch bei
DCC muss die Adresse doppelt geandert werden, zuerst unter dem
Reiter ,,Info“ und dort unter ,,Konfigurieren®. Ein versehentlicher
Adresswechsel ist damit ausgeschlossen. Ansonsten ist er schnell
vollzogen: hier wie da auf die Zahl klicken, im Eingabefenster die
gewiinschte Adresse eingeben, fertig. Mérklin ermoglicht mit der
CS3 den direkten Zugriff auf den kompletten DCC-Adressraum.
Auch Adressen, die iiber 255 hinausgehen, gibt man als Zahl ein.
Ist die Adresse gedndert, konnen wir nun munter die anderen
Werte ausprobieren. Die Parameter sind bekannt, es gibt hier kei-
nen Unterschied zum MM2-Format. Wir dndern also Umschalt-
zeit unter ,,Periode HS-Strang“, dimmen das Licht von 15 auf 8
bei ,,LED-PWM* und lassen die Signalbilder mit Verzégerung
wechseln. Das kann jeder Modellbahner nach Wunsch einstellen.

Wer auch Fliigelsignale einsetzt, begegnet unter ,, Konfigurieren®
den vertrauten Einstellmoglichkeiten. Auch hier schlieflen wir das
Signal an, lassen es einlesen und wechseln unter ,,Bearbeiten® auf
»Konfigurieren®. Gerade beim zweifliigeligen Signal Art. 70412
eroftnen sich da erfreulich viele Moglichkeiten. Fligelwippen
nur beim zweiten Fliigel? Ein wunderschoner Effekt unter ,,Be-
wegungsmuster”. Licht auffillig dimmen? Den Parameter ,,LED-
PWM* mal auf den Wert 2 setzen. Also: nach Lust und Laune
ausprobieren und die gewiinschten Einstellungen speichern. ==

Einstellungen Einbaudecoder / Ausfahrsiﬂ - E

Hiffe Lasehen Abbrechen Ok

Konfigurieren gf'

nacheinander

nacheinander mit 0,15 Pause

nacheinander mit 0,58 Pause

_

Die Umschaltzeit andern wir unter ,,Periode HS-Strang“ und lassen
die Signalbilder mit Verzogerung wechseln (,,Blenden HS.-Strang*).

-
Einstellungen Einbaudecoder / 103 B a u '
aschie hbrechan K

Hilre L n Al

Konfigurieren IP

Einrichten

Individuell lassen sich bei Fliigelsignalen auch die Bewegungsmuster
einstellen: von ,Langsam* bis ,,Schnell®, mit und ohne ,,Wippen*.

53

05.09.17 13:27



msssmm SPECIAL

DCC im Anlagenbetrieb

//////////////// @ o
T|pp Signale einlesen

\\

Wer mehrere Signale auf die Anlage
stellt, muss am Anfang eine Entschei-
dung treffen: alle Artikel gleichzeitig
einlesen oder einzeln Signal fiir Signal
programmieren? Beide Verfahren haben
ihre Vorziige. Uber die CS3 und mfx
konnen wir am Hauptgleis programmie-
ren. Das hat den Vorteil, dass alle Signale
schon an ihrem Platz auf der Anlage sein
konnen. Die CS3 sucht alle vorhandenen
mfx-Signale auf der Anlage und nimmt
sie in die Artikelliste auf. Das geschieht
wie beim Einzelsignal tiber die Option
~mfx-Artikel sucEen“, nur dass Eann LI/l il
eben mehrere neue Magnetartikel in der

Artikelliste auftauchen. Auch unter DCC weist die CS3 die jeweils erste freie Adresse zu. Sie
vergibt die Adressen nach der Reihenfolge des Auffindens und schliefit dabei die Liicken. Sind
also die Adressen 1, 2, 5, 7, 10 belegt, vergibt sie 3 und 4 fiir ein mehrbegriffiges Signal, die 6 fiir
ein Blocksignal und die 8 und die 9 wiederum fiir ein mehrbegriffiges Signal. Fiir das Auffinden
in der gewiinschten Reihenfolge gibt es keine Garantie, sodass ein spéterer Adresswechsel fast
zwingend notwendig ist. Bleibt die Ubersicht erhalten, ist das Verfahren trotzdem erste Wahl.
Denn die Adresse muss man ohnehin meist dndern.

Wenn die CS3 das Signal nicht erkennt, wieder-
holen Sie zundchst die Suche. Manchmal be-
notigt die CS3 mehrere Durchldufe. Ansonsten
starten Sie die CS3 neu und lassen Sie sie noch
einmal suchen. Im Regelfall klappt das. Sind Sie
mit den Einstellungen nicht zufrieden, kénnen
Sie das Signal auch l6schen und neu begin-
nen. Zum Loschen gehen Sie in die Artikelliste
und dort auf,,Bearbeiten®. Nun kdnnen Sie
direkt auf das kleine Kreuz rechts hinter dem
Signal gehen oder unter dem Reiter ,,Info* auf
Loschen tippen. Dann wird das Signal entfernt.

MO NSNS
ARy

A\

Mit der Einzelprogrammierung am Hauptgleis oder am Programmiergleis lassen sich die
Adressen aber der Reihe nach abarbeiten. Gerade bei grofieren Anlagen kann das sinnvoll sein,
damit man den Uberblick behilt. Generell sollte man zuerst alle Hauptsignale programmieren
und dann die Vorsignale zuweisen. Das hat den Vorteil, dass die Daten der Hauptsignale bereits
in der CS3 hinterlegt sind.

'r‘%""-‘mn\\\n\\

II\\F"E+

& ® O\

\_

Uber die Funktion ,,mfx-Artikel suchen“ werden angeschlossene Signale automa-
tisch erkannt und in der Artikelliste dargestellt.

Das Ausfahrsignal mit Vorsignal (Art. 76496)

54 marklin magazin  5.2017
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Schalten mit Vorsignalen

Gleisplan Signale

1006 ERIIR}76495 1005 IEERI 76495
K I [ [ [ I I -
‘1/ T
/:,// \\\
/\/ Blocksignal 2 Blocksignal 1 \ S\
i\
|
\ Gleissperrsignal Ausfahrsignal 2 |
; /)
76493 .
\ n : l ly’s‘m‘ ”’//
998 Einfahrsignal [ T I ] i =S ////“
N TT 76494 I =~/ ‘
| | I [ [ [ | = [”_ 1%
76494 “HECHE 1000

Der Gleisplan zeigt die Verteilung der einzelnen DCC-Adressen
der Signale (Ziffern in Rot).

Beim echten Anlagenbetrieb gehoren Vorsignale einfach dazu.
Bei separaten Vorsignalen schlieflen wir deren lila-weifSe Kabel
jeweils am Decoder des zugehorigen Hauptsignals an. Es gehort
dort unter das ebenfalls lila-weifle Kabel des Hauptsignals. Ist es
angeschlossen, besitzt das Vorsignal praktisch eine Reihenschal-
tung mit dem Hauptsignal. Strom und Impuls gehen auf beide
Verbraucher, so schalten Haupt- und Vorsignal gemeinsam. Bitte
achten Sie darauf, das passende Vorsignal zu wéhlen. Einfahr-
signale und Ausfahrsignale zeigen drei Fahrbefehle: Halt (HpO0),
Fahrt (Hpl) und Langsamfahrt (Hp2). Zu diesen Signalen gehort
dann ein Vorsignal (Art. 76481), das ebenfalls drei Signalbilder
zeigen kann.

Etwas anders ist das Vorgehen bei Vorsignalen, die am Mast eines
Hauptsignals sitzen. Im MM2-Format sind die Vorsignaladressen
zugewiesen. Das dient einer vereinfachten Programmierung und
lasst auch im fritheren Digital-System einen Vorsignalbetrieb zu.
Im DCC gibt es diese Zuweisung nicht. Dieser kleine Unterschied
erfordert zusétzliche Schritte bei der Programmierung, doch das
lohnt sich. Durch die freie Zuordnung lasst sich jedes x-beliebige
Vorsignal am Mast mit einem Hauptsignal verbinden. Fiir die
Zuweisung eines Vorsignals lesen wir zuerst einmal alle Haupt-
signale ein. Das Ausfahrsignal (Art. 76494) haben wir bereits.
Dazu kommen jetzt ein weiteres Ausfahrsignal (Art. 76494) so-
wie ein Einfahrsignal (Art. 76493) und zwei Blocksignale (Art.
76495). Unser Zug fahrt die Strecke so ab: Ausfahrsignal 1 oder
2-Blocksignal 1-Blocksignal 2 - Einfahrsignal.

Unserem Ausfahrsignal haben wir die Adresse 1000 gegeben. Das
Einfahrsignal erhalt die vorhergehende Adresse 998. 998, weil es
als mehrbegriffiges Signal zwei Adressen belegt. Wegen der zwei
Ausfahrgleise haben wir ein zweites Ausfahrsignal mit der Adresse
1002. Auf unsere Ausfahrsignale folgen die Blocksignale 1 mit der

marklin magazin 5.2017
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Ausfahrsignal 1

Adresse 1005 und 2 mit 1006. Wichtig ist bei den Vorsignalen das
Riickwirtsdenken. Unser erstes Blocksignal wird vom Vorsignal
am Mast des Ausfahrsignals angezeigt. Daher miissen wir =

Das Ausfahrsignal besitzt die Adresse 1000. Weil das Einfahrsignal als
mehrbegriffiges Signal zwei Adressen belegt, erhdlt es die Adresse ,,998“.

Hite Lgachen abbrecher

Einstellungen Einbasdecoder [ N1

nacheinander mil 018 Pase

Ebenfalls im Bereich ,,Konfigurieren“ richten wir ganz unten die
Vorsignaladresse ein. AbschlieBend priifen wir dort den ,,Signaltyp“.
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/;/////////////////////////
Tipp: Signalanzeige

Bitte denken Sie beim Priifen des Zusam-
menspiels an Folgendes: Steht ein Hauptsig-
nal auf ,,Halt“, erlischt wegen der Sicherheit
das Vorsignal am selben Mast. Es zeigt also
nur bei ,,Fahrt“ oder , Langsamfahrt“ die
Stellung des zugehorigen Hauptsignals an.

Gl

v

A
AN

—> die Werte des Blocksignals am Ausfahrsignal einstellen. Fiir
die Zuweisung gehen wir beim Ausfahrsignal wieder zu ,,Konfi-
guration®. Die CS3 weist dem Vorsignal unter DCC die Adresse
»0 zu. Der Wert steht in der untersten Zeile im Fenster und ist
leicht zu finden. Mit einem Klick in die ,,0“ 6ftnet sich ein Einga-
befeld. Dort geben wir ,,1005“ ein, die Adresse des Blocksignals.
Und auf die soll das Vorsignal ja ansprechen. Dann priifen wir
noch, ob die Zuweisung des Signaltyps stimmt. Bei ,,Typ Vorsig-
nal Mast“ muss ,,Blocksignal“ stehen, denn das ist das Signal, auf
das sich das Vorsignal bezieht. Stimmt diese Angabe nicht, zeigt
das Vorsignal unter Umstdnden unvollstindige Bilder.

Dann geht es weiter zum ersten Blocksignal. Das Vorsignal an
dessen Mast steuert das zweite Blocksignal mit der Adresse 1006.
Also ,,1006“ eingeben, Signaltyp priifen und weiter. Am Ende
steuert das Vorsignal am zweiten Blocksignal das Einfahrsignal.
Daher kommt dort Adresse 998 ins Adressfeld und ,,Einfahrsig-
nal“ unter Vorsignaltyp. Damit schlief3t sich der Kreis.

Die freie Zuordnung kommt auch anderen Anlagensituationen
entgegen. Ein Bahnhof kann ja mehr als ein Ausfahrgleis haben.
Miindet das zweite Gleis in die freie Strecke, zeigen die beiden
Vorsignale an den Masten der Ausfahrsignale die Stellung des
einen folgenden Blocksignals an. Folglich gibt man bei beiden
Ausfahrsignalen unter ,Vorsignaladresse® die gleiche Adresse
des Blocksignals ein — bei uns erhalten beide Ausfahrsignale die
Vorsignaladresse 1005. Damit steuert ein Signal zwei Vorsignale.

Nach der Zuweisung der Adresse weisen wir jedem Vorsignal
noch individuelle Eigenschaften zu. Uber ,,Blenden VS.-Strang*
oder ,,LED-Zeit“ lasst sich das Leuchtverhalten einstellen. Ob
man das aufs zugehorige Hauptsignal ausrichtet oder das Ver-
halten des Vorsignals bewusst anders gestaltet, bleibt jedem Mo-
dellbahner selbst tiberlassen. Die CS3 und die Signale sind da auf
alles vorbereitet. Doch so richtig realistisch wird es erst, wenn die
Zuge den Signalen auch gehorchen. Wie man eine Bremsstrecke
einrichtet und ein Bremsmodul einbaut und was man bei beson-
deren Situationen im Anlagenbetrieb beachten muss, zeigen wir
in der nichsten Folge. V4
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Hiffz Loschen Abbrechen Ok

Konfigurieren gf’ &

instellungen Einbaudecoder / N1

info Einrichten

Blocksignal

kein Signal

Einfahrsignal

' Austahrsignal

Zur Zuweisung der Signaltypen gehen wir wieder in den Bereich
»Konfigurieren®.

Einstellungen Einbaudecoder / A

Einrichten

nacheinander

nacheinander mit 0,1s Pause

‘nacheinander mit 0,55 Pause

Im Punkt ,,Blenden VS.-Strang* geben wir ein, ob das Vorsignal gleich-
zeitig, nacheinander oder mit Pausen geschaltet werden soll.

Hife Lpschen Abbrechan

Einstellungen Einbaudecoder / A

Konfigurieren gf’

Die LED-Zeit des Vorsignals lasst sich sehr fein einstellen: von ,,0¢
Sekunden bis zu einer Pause von 0,5 Sekunden.
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Bei Griin darfst Du geh’n ...

... bei Rot musst Du steh’n: Diesen Kinderreim verstehen
auch Marklin Ziige, wenn man die neuen Signale richtig

nutzt. Mit Bremsstrecke und Bremsmodul halten sich die
Ziige an die Regeln — ganz von selbst.
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in Signal wire kein Signal, wenn der Zug nicht auch
bei ,Halt“ anhalten wiirde. Am Anfang geschieht
das meist, indem der Modellbahner seinen Fahr-
regler auf ,,0“ stellt und den Zug mit der Hand, also
»handisch® bremst. Doch wer auf diese Art mehr
als zwei Ziige steuern will, verliert schnell die Uber-
sicht. Daher ist es besser, wenn der Zug selbst vor dem Signal
bremst, wenn es ,Halt zeigt. Das ist bei Marklin relativ leicht
zu realisieren: durch die Einrichtung eines sogenannten Brems-
abschnitts vor dem Signal. Dabei wird der Abschnitt vor dem
Signal stromlos gestellt. Das geschieht, indem man die Gleise
dort durch Isolierungen von der iibrigen Anlage und deren
Stromversorgung trennt. Bei ,,Fahrt“ schaltet ein Schalter im
Signal den Strom fiir den Abschnitt ein, der Zug fihrt weiter.

Als Grundsatz gilt: Die Distanzen miissen stimmen

Bei der Einrichtung des isolierten Abschnitts miissen wir freilich
vorher einige Distanzen bedenken. Der Zug muss unbedingt
vor dem Signal zum Stehen kommen, aber er darf auch nicht
zu weit davor stoppen, sonst sieht es seltsam aus. Der stromlose
Abschnitt endet damit unmittelbar vor dem Signal. Aber wo
fangt er an? Die Linge lasst sich nicht konkret definieren, denn
sie hangt von Lok und Fahrweise ab und gehort zu den viel-
diskutierten Fragen unter Modellbahnern. Grundsatzlich muss
der Abschnitt so lang sein, dass die lingste Lok im Fuhrpark
komplett darauf passt. Da jeder Zug zum Anhalten etwas Zeit
braucht, muss man noch eine Reserve zugeben. Ist der Abschnitt
zu kurz, schiebt der Zug die Lok tiber den isolierten Bereich
hinaus. So tiberfihrt sie das Signal. Ist er zu lang, stoppt die
Lok weit vor dem Signal. Als Faustregel kann gelten: Nimmt
man drei Standardgleise a 180 Millimeter (Art. 24180) oder die
zwei- bis zweieinhalbfache Lange der ldngsten Lok, so hat der

Ein zweites
Hiitchen stecken

wir ebenfalls auf den

inneren Biigel beim Folgegleis. Damit haben

wir eine Trennstelle fiir den Streckenabschnitt isoliert.

56
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Damit der Zug vor dem
Signal von selbst bremst,

stecken wir ein Isolierhiitchen auf

den inneren Biigel der zwei Schienenkontakte.

Bremsabschnitt in der iiberwiegenden Zahl der Fille die passen-
de Lange. Ansonsten muss man nach dem Testlauf noch einmal
nachbessern.

Moderne Loks bieten die Moglichkeit, die Anfahr- und Brems-
verzogerung einzustellen, damit der Zug vorbildgerecht ab-
bremst. Dreht man den Fahrregler bei solchen Loks auf ,,0
brauchen sie wie im Vorbild eine Weile, bis der Zug komplett
steht. Fiir das langsame Abbremsen benétigen sie jedoch Strom,
und der ist im Bremsabschnitt abgeschaltet. Daher stoppen auch
diese Loks im Bremsabschnitt direkt.

LI
Zusatzmaterial sichern

\

Fiir den Einbau eines Bremsmoduls (siehe Seite 58 bis 60)
bendtigt man neben den Komponenten einige Zusatz-
materialien. Da die Kabel auf jeder Modellbahn eine an-
dere Ldnge haben, liegen sie dem Bremsmodul nicht bei.
Die Kabel des Signals sind grof3ziigig gestaltet, man kann
sie iber Stecker und Buchsen verldangern. Das beschaffte
Material kann man spaéter fiir weitere Arbeiten verwenden,
es wird praktisch immer gebraucht. Zu empfehlen sind:

Kabel rot (Art. 7105)

Kabel braun (Art. 7102)

Kabel gelb (Art. 7103)

Kabel blau (Art. 7101)

Stecker und Muffen (Art. 71400 oder einzeln 71421 ff.)
Mittelleiter-Isolierung (Art. 74030)

Flachsteckhiilsen (Kabelschuhe) (Art.74995)

LI T T T T

Werkzeug (z.B. Spitzzange, Crimpzange, Schrauben-
dreher-Set)

G

LRI IIITITTTTTTTRTRURRRUR RN
LR0RIIIIIIITIIITITITITTTI Tt

\
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Im Folgenden zeigen wir, wie man einen Bremsabschnitt mit
den neuen Digital-Signalen einrichtet und so dem Vorbild Stiick
fiir Stiick ndher kommt. Langsames Abbremsen und Fahren in
Gegenrichtung bei ,,Halt“ zeigendem Signal gehen ndmlich auch.
Wie wir diesen Betriebszustand realisieren, zeigen wir jetzt — und
in einem ausfithrlichen Beitrag in der Ausgabe 01/2018.

Den Bremsabschnitt einrichten

Doch zunichst richten wir einen Bremsabschnitt ein. Bei Marklin
wird hierzu der Fahrstrom getrennt. Bei unseren C-Gleisen ist das
am einfachsten. Auf der Unterseite jedes Gleises befindet sich ein
Biigel (zum Stecken) und in diesem Biigel sind zwei Kontakte.
Der innere fithrt zum Kontakt ,,B“ — das ist der Bahnstrom. Auf
diesen Kontakt schieben wir ein Isolierhiitchen (Art. 74030) auf.
Ebenso verfahren wir beim Gleis gegeniiber und auf der anderen
Seite des Bremsabschnitts. Danach stecken wir die Gleise zusam-
men. Bitte achten Sie darauf, dass die Spitzen der Isolierhiitchen
in die vorgesehene Offnung rutschen. Nun schlieffen wir unser
Signal an: Die Stromversorgung Rot-Braun kommt an eine Stelle
auflerhalb des isolierten Abschnitts und an den Decoder. Das
Kabel Lila-Weif3 folgt. Nun muss das Signal noch den stromlosen
Abschnitt versorgen. Dafiir liegt jedem Signal ein rot-rotes Kabel
bei. Das muss noch mit Kabelschuhen (Art. 74995) versehen wer-
den. Einen stecken wir im isolierten Abschnitt ans Gleis, den
anderen dahinter. Der Stecker kommt an den Signaldecoder.

Zum Testen schalten wir das Signal auf ,,Halt!“. Zuerst lassen wir
die Lok mit normalem Tempo einfahren. Erreicht sie den strom-
losen Abschnitt, bleibt sie stehen. Das muss unbedingt vor dem
Signal geschehen, und das nicht zu knapp. Hangt ein Zug daran,
schiebt der natiirlich nach - das verldngert den Bremsweg. Schal-
ten wir auf ,,Fahrt", muss die Lok wieder ausfahren. Danach wie-
derholen wir den Test mit maximalem Tempo. Auch dann muss
die Lok vor dem roten Signal zum Stehen kommen. In unserem
Test hat die BR 120 bei drei isolierten Gleisen noch reichlich Platz.

SPECIAL s

Aufste-
cken und
Schienen
zusammen-
stecken: Die Isolier-

hiitchen sind beim C-Gleis

eine einfache und effektive Methode, um Abschnitte zu isolieren.

Mit diesem Verfahren bringt man die Ziige zum automatischen
Anhalten und Weiterfahren — dem signalabhéngigen Fahren -,
und das ohne grofSen Aufwand, ohne viel Zusatzmaterial und
vor allem ohne zusitzlichen Platzbedarf. Vielen Modellbahnern
reicht dieser automatische Start-Stopp-Betrieb. Wer es allerdings
noch etwas vorbildgerechter gestalten will, der kann mit dem
ebenfalls bei Mérklin verfiigbaren Bremsmodul (Art. 72442) den
gesamten Bremsablauf vor einem Signal nachbilden. Das Sig-
nalmodul erméglicht das geregelte Anhalten von Lokomotiven
mit eingebautem digitalem Hochleistungsantrieb. Funktionen
wie Licht usw. bleiben dabei trotz Stopps in Betrieb — ganz wie
beim Vorbild. -

[P Qe

| Ty

UL

Signal-Decoder

Signal-Anschluss

Der Abschnitt vor dem Signal ist isoliert. Schaltet man das Signal nun auf Griin, gibt der Decoder des Signals Strom auf den Abschnitt — der Zug
kann losfahren. Mit den violett/weiflen Kabeln ist der Decoder mit dem Signal verbunden und steuert dort die verschiedenen Signalbilder.

marklin magazin 6.2017
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Bremsmodul benutzen

Langsam vor dem Signal anhalten, mit Licht warten, wihrend der
Motor brummt: Das alles ermdglicht das Mérklin Signalmodul
(Art. 72442). Es bringt im Halteabschnitt Gleichstrom ans Gleis -
der Decoder erkennt das und bremst ab. Daher funktioniert es nur
bei Loks mit eingebautem digitalem Hochleistungsantrieb. Fiir
den Einbau des Moduls teilen wir den Halteabschnitt in drei Teile:
# einen Ubergangsbereich fiir den Ubergang von Wechsel- zu Gleich-
strom (Ldnge: bei HO eine Schleiferldnge, 7-9 Zentimeter)

 den Brems- und Haltebereich, in dem die Lok abbremst —
Linge mindestens (!) 36 Zentimeter

o einen stromlosen Sicherheitsbereich fiir den Nothalt (36 Zentimeter)

Die Linge des Brems- und Haltebereichs hangt vom Fuhrpark ab.
Fiir schwere schnelle Loks sollte man vornherein mehr einplanen.

Wir isolieren zunéchst die drei Abschnitte. Das Signalmodul er-
halt Strom vom Gleis und schickt ihn in die drei isolierten Teile
unserer Bremsstrecke. Also fithren wir von jedem isolierten Ab-
schnitt ein rotes Kabel zum Modul und schlieflen es am Symbol
S»Stop an. Danach legen wir noch ein Stromkabel in den Gleisab-
schnitt hinter dem Signal. Das Modul selbst benotigt Schaltstrom,
den erhalt es von einem eigenen Versorgungstrafo (Art. 66471).
Das gelbe Kabel schlieflen wir unter dem Symbol ,,decoder® am

Weitere Moglichkeiten,
den Bahnstrom und
Masse anzuschlieflen.

Kleines Kast-
chen - grofe
Wirkung: das
Bremsmodul
(Art. 72442).

1

gelben Anschluss an. Das zugehorige Massekabel (griin-rot) fin-
den wir an einem Dreierstecker, der jeder Signalpackung beiliegt.
Daran befinden sich noch ein lila und ein rot-braunes Kabel. Das
Massekabel kommt an den Trafo, das rot-braune an den griinen
Anschluss des Bremsmoduls unter ,,decoder, das lila Kabel an
den roten. Dann klemmen wir das Kabel an den Signaldecoder,
es kommt dort auf die Seite der Stromversorgung ganz nach un-
ten. Zuletzt stecken wir noch die Stromversorgung des Signals
an das Gleis.

Nun passiert Folgendes: Steht das Signal auf ,,Fahrt*, versorgt das
Signalmodul alle drei isolierten Abschnitte mit Strom - der Zug
fahrt durch. Bei Signal auf ,,Halt!“ schaltet das Signalmodul den
Fahrstrom aus, gibt aber Gleichstrom auf den Halteabschnitt. Da-
her bremst die Lok ab und bleibt stehen, die Funktionen bleiben
erhalten. Beim Schalten auf ,,Fahrt schlief3t der Schalter im Sig-
nalmodul und gibt wieder Fahrstrom in alle isolierten Abschnitte:
Der Zug fahrt weiter.

Den Sicherheitsabschnitt brauchen wir nur, damit der Zug zum
Stehen gebracht wird, falls ein Zug tiber den Brems- und Halte-

abschnitt fahrt. Da das bei korrekt eingerichteten Abschnitten
selten vorkommt, kann man den Sicherheitsabschnitt getrost =

Anschlussbuchsen fiir
den Bremsabschnitt.

S‘ _—

digital
Anschlussbuchsen 2
signalmodul
(rot) und Masse decoder
(braun). . @
| — | I
Die mittlere Leitung dient der Linke und rechte Buchse:
Stromversorgung und kommt fiir die Anschlussleitun-
von einem eigenen Trafo. gen zum Signaldecoder.
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Der Schaltpﬁanﬂir die Verdrahtung des Br:bmsmoduls‘ Oben sehr~sch6|1' zu sehen: die-\/ersorgungde-fr isolierten Bremsabschnitte Hurch das Brems-.
modul. Die Leitungen ,,4“ und.,,5“ werdeni zum Decoder des Signals gefiihrt, wihrend Leitung ,,3“(gélb) vom Versorgungstrafo kofmmt. - .

liber 20 Jahren fiir lhre Ziige

Kundenanwendungen

VORHER, bei uns! NACHHER, bei lhnen zu Hause!

Fordern sie unseren kostenlosen Katalog an!
Oder gehen Sie direkt in unseren online Shop: www.train-safe.de

HLS Berg GmbH & Co. KG
Alte EisenstralRe 41, D-57258 Freudenberg, Telefon +49 (0) 27 34/4 79 99-40, Telefax +49 (0) 27 34/4 79 99-41
Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - info@train-safe.ch, info@train-safe.de, http://www.train-safe.de
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= auch hinter das Signal legen. Dann hat man
den schonen Effekt, dass die Ziige direkt dampfend
und pfeifend vor dem Signal warten. Das Risiko ist
gering, im Regelfall funktioniert das Signalmodul
sicher — die passenden Loks vorausgesetzt. Die Linge
des Bremsweges ist aber verschieden. Um ihn anzu-
passen, kann man den Halteabschnitt durch ein weiteres
Gleis verlangern oder die Bremsen der Lok scharfer stellen.
Hierfiir gehen wir auf das Werkzeugsymbol der Lok. Im Kon-
figurationsfenster finden wir zwar die Einstellung ,,Bremsver-
zogerung®, die wirkt sich aber nur auf die Anzeige aus. Daher
gehen wir auf ,,CV-Zugriff “ und stellen dort die Bremsverzoge-
rung ein. Ein niedriger Wert bedeutet einen kurzen Bremsweg.
Dann noch die Daten in den Decoder iibertragen und testen.

Mit dem Bremsmodul kommt man dem vorbildgerechten Fah-
ren so nahe wie nie. Durch den Aufbau mit drei Abschnitten
lasst es sich bei ,,Halt“ aber nicht in der Gegenrichtung befahren.
Bei zweigleisigen Strecken eriibrigt sich das Problem, ansonsten
kann der Zug nur in Gegenrichtung fahren, wenn das Signal
»Fahrt® zeigt. Beim stromlosen Bremsabschnitt geht es auch an-
ders. Wie man bei ,,Halt“ zeigendem Signal in Gegenrichtung
fahrt, zeigen wir in der nichsten Ausgabe. V4

Text: Hanne Giinter; Fotos: Claus Dick, Hanne Giinter

In der ndachsten Ausgabe erlautern wir, wie die Fahrt in Ge-
genrichtung gelingt. Alle Folgen dieser Serie stehen fiir Sie
unter www.maerklin-magazin.de zum Download bereit.
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digital

Richtig verkabelt: Die Leitun-
gen oben versorgen den
isolierten Bremsbereich
mit Strom. Rechts gehen
die Kabel Lila und Rot-
Braun zum Decoder des
Signals.

(&)

Die exakte
Verkabelung des
Decoders: links oben
Bahnstrom (rot) und Masse (braun), links unten die Zufiihrung zum
Bremsmodul und rechts oben die Leitungen zum Signal.

v

Nicht erschrecken: In der Anleitung fiir das Brems-
modul ist der Betrieb mit den Signalen der 76xxx-
Serie nicht beriicksichtigt. Die Anleitung des
Signalmoduls wurde vor der Entwicklung der neuen
Lichtsignale verfasst — selbstverstandlich funktio-
nieren sie aber trotzdem damit. Fiir den Einbau und
den Anschluss ist die Skizze in der Anleitung der
76xxx-Signale mafigeblich.

SO

o ]
Tipp: neue Signale

Al
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13./14. Januar

$a. u. So. von 10-18 Uhr

EMSLANDHALLEN

Lindenstr. 24a

Sommerfeldt Oberleitungen + Stromabnehmer GmbH
Friedhofstr. 42 = 73110 Hattenhofen = Tel: +49 (0) 7164/3195 = Fax: +49 (0) 7161/5786 = info@sommerfeldt.de

.,

Die SOMMERFELDT
Aufbauanleitung

uanlagen
groRer Handelsmarkt mit vielen Messeangebot
Neu- & Gebrauchtwaren, Werkzeugen, Literatur, Elektronik .
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E n “ “ E n F E l nT viele, attraktive Schaubereiche aus dem RC-Modellbau-Sektor
WWW. .de Alle Informationen unter: www.bv-messen.de
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L1
LGBTOURS... und lhre Reisetrdume werden wabht. 2 0 1 8

Dampfbahnparadies Sachsen - 12.-21. Mai 2018

Auf dieser Reise erleben wir Bahnfahrten mit Vorbildern der LGB sowie mit beeindruckenden
Dampfbahnen wie z. B. der Fichtelbergbahn, L6Bnitzgrundbahn, Traditionsbahn Radebeul, Weile-
ritztalbahn, Dresdner Parkeisenbahn und Zittauer Schmalspurbahn. Ein Highlight ist das Dampf-
bahnfest der Pressnitztalbahn, das im Zeichen des Jubildums,50 Jahre LGB” gefeiert wird. Wir
erkunden die Kunst und Kultur des Sachsischen Burgen- und Heidelandes, dessen Geschichte sich
Uber mehr als 1000 spannt. Wir lernen Dresden, Meissen und Chemnitz kennen, gepragt von
prachtigen Schldssern, Garten und beriihmtem Traditionshandwerk. Zudem besuchen wir

das Verkehrsmuseum Dresden und die Eisenbahnwelten in Rathen, eine der gro3ten
Gartenbahnanlagen Deutschlands. Ein flusslandschaftliches Erlebnis erwartet uns auf

einer Fahrt mit einem nostalgischen Schaufelraddampfer entlang der Elbe. Wahlwei-

se haben wir die Moglichkeit Prag mit seinen vielen historischen Platzen, Tirmen

und Schléssern zu besuchen.

Bahnerlebnis Rhitische Bahn - 29. Juli - 5. August 2018

Auf dieser Reise feiern wir das Jubildum 50 Jahre LGB” in Graubilinden, dem

landschaftlich schonsten Kanton der Schweiz. Atemberaubende Fahrten mit Sonderzi-

gen der Rhatischen Bahn werden diese Reise zu einem unvergesslichen Ereignis machen.

Wir erleben auBergewdhnliche Momente entlang der Albula- und Bernina-Linie, die seit 2008 zum

UNESCO Welterbe zéhlen. Die spektakuldre Strecke zwischen Preda und Bergtin ist ein Meisterstlick

der Bahnarchitektur. Mit der historischen Krokodillokomotive tGiberqueren wir das beriihmte Land-

wasserviadukt und an Bord des historischen Bernina Triebwagen genieBen wir eine Rundfahrt. An LGBTOURS - John Rogers
geeigneten Platzen kdnnen wir unsere Sonderziige bei Fahrten Giber den Landwasser Viadukt und Weiherweg 30, 90556 Cadolzburg, Deutschland

Fotos copyright: WeiBeritztalbahn/Kati Schmidt und John Rogers

den Wiesener Viadukt ausgiebig fotografieren. Ein weiterer Hohepunkt ist eine Fiihrung durch den Tel.: +49 (0) 9103 - 1697 - Fax: +49 (0) 9103 - 717006

neuen Albula Tunnel in Preda. Zum Abschluss erklimmen wir mit der Arosa Bahn einen Hohenun- E-Mail: Igbtours@t-online.de
terschied von Uber eintausend Metern. www.lgbtours.de

Begleitete Gruppenreisen! . Besonderheit: Ein exklusiver LGB Souvenirwagen ausschlie8lich fiir die Reisen 2018!
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